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Amtsblatt der Franzdsischen Republik Nr. 0152 vom 29. Juni 2024
Text Nr. 13

Der Minister fiir Wirtschaft, Finanzen und industrielle und digitale Souveranitt,

Gestiitzt auf die Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
9. September 2015 iiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen
Vorschriften und der Vorschriften fiir die Dienste der Informationsgesellschaft (kodifizierter
Text);

Gestiitzt auf das Gesetz Nr. 2008-518 vom 3. Juni 2008 iiber den Weltraumeinsatz,
insbesondere auf die Artikel 2 und 3 dieses Gesetzes,

Gestiitzt auf das Dekret Nr. 2009-643 vom 9. Juni 2009, i. d. g. F., {iber die nach dem Gesetz
vom 3. Juni 2008 tiber den Weltraumeinsatz erteilten Genehmigungen, insbesondere auf
Artikel 1 dieses Gesetzes;

Gestiitzt auf die Anordnung vom 31. Marz 2011, i. d. g. F., tiber die technische Regelung
gemdll dem Dekret Nr. 2009-643 vom 9. Juni 2009 iiber Genehmigungen, die gemall dem
Gesetz Nr. 2008-518 vom 3. Juni 2008 iiber den Weltraumeinsatz erteilt wurden;

Gestiitzt auf die Anordnung vom 23. Februar 2022 iiber die Zusammensetzung der drei Teile
der Akte genannt in Artikel 1 des Dekrets Nr. 2009-643 vom 9. Juni 2009 iiber
Genehmigungen, die gemall dem Gesetz Nr. 2008-518 vom 3. Juni 2008, i. d. g. F., erteilt
wurden;

Gestiitzt auf die Notifizierung Nr. 2023/668/FR, die am 30. November 2023 an die
Europdische Kommission iibermittelt wurde,

Erldsst hiermit:

Artikel 1.

Die oben genannte Anordnung vom 31. Mérz 2011 wird gemal den Artikeln 2 bis 52
dieser Anordnung geédndert.

Artikel 2

Artikel 1 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 2 werden nach dem Wort: ,,Ordnung“ die folgenden Worte eingefiigt:
,»zusdtzlich zu den in Artikel 1 des genannten Gesetzes vom 3. Juni 2008 iiber den
Weltraumeinsatz definierten Begriffsbestimmungen*:


https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2024/6/28/ECOI2413938A/jo/texte

2. Nach Absatz 4 wird folgender Absatz eingefiigt:

,, Konstellation“: eine Gruppe von Weltraumgegenstdanden, die aus mindestens zehn fiir
eine gemeinsame Mission arbeitenden Weltraumgegenstdnden besteht und die
Gegenstand eines vordefinierten Plans fiir den Einsatz in der Umlaufbahn ist. Siehe auch
Megakonstellationen;“

3. In Absatz 5 werden nach dem Wort: ,,Start“ die folgenden Worte eingefiigt: ,,oder
Wiedereintritt*;

4. Nach Absatz 6 werden zwei Absétze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Startbehdlter”: Vorrichtung, die ein oder mehrere Weltraumgegenstande im Rahmen
eines Mehrfachstarts tragt und sie in die von dem/den Kunden gewiinschten
Umlaufbahnen freigibt. Eine solche Vorrichtung mit oder ohne Antrieb, die nach der
Trennung von der Tragerrakete ein oder mehrere Weltraumgegenstande freigibt,
unterliegt den in Teil 3 dieser Anordnung festgelegten Orbitalanforderungen;

,,» Hinweis: eine Vorrichtung ohne Antrieb, die Weltraumgegenstdnde ohne Trennung
oder vor der Trennung von der Tragerrakete freigibt, unterliegt den Anforderungen an die
Elemente der Tragerrakete, die in Teil 2 dieser Anordnung aufgefiihrt sind.*;

5. In Absatz 7:

a) Nach dem Wort: ,,Start“ die folgenden Worte eingefiigt: ,,oder Wiedereintritt*;

b) wird folgender Absatz eingefiigt:

,,» Hinweis: Die bordseitige Neutralisierungseinrichtung kann iiber externe oder autonome
Mittel ferngesteuert werden.*;

6. Nach Absatz 8 werden drei Absétze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Stufe“: Ein Element einer Tragerrakete, mit oder ohne Antrieb, das dazu bestimmt ist,
sich am Ende seiner Hauptmission zu 16sen;

,» Hinweis 1: eine Orbitalstufe entspricht einer separaten Stufe im Orbit

,, Hinweis 2: eine Nutzlastverkleidung bildet eine Stufe.;

7. Nach Absatz 10 werden zwei Absitze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

» » Lragerrakete”: ein Fahrzeug mit eigenem Antrieb, das dazu bestimmt ist,
Weltraumgegenstdande in eine Umlaufbahn zu bringen;

» »Wiederverwendbare Tragerrakete“: eine Tragerrakete, von der alle oder ein Teil der
Elemente einer Riickgewinnungsphase auf der Erde unterzogen werden, um bei einem
spateren Startvorgang wiederverwendet zu werden;

8. Nach Absatz 11 werden zwei Absétze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Megakonstellation: eine Konstellation, die mindestens einhundert
Weltraumgegenstande umfasst;

,» Mission eines Weltraumgegenstands“: dies bezeichnet fiir jeden Weltraumgegenstand
alle Aufgaben oder Funktionen, die wihrend der Betriebsphase der Operation ausgefiihrt
werden, um diesen Gegenstand zu steuern;“

9. In Absatz 12 werden:

a) Nach dem Wort: ,,Starter” folgende Worte eingefiigt: ,,oder Wiedereintrittskorper*;

b) Nach dem Wort: ,Startfahrzeug“ werden folgende Worte eingefiigt: ,,oder
Wiedereintritt®;

10. Absatz 13 wird gestrichen.

11. Nach Absatz 15 wird folgender Absatz eingefiigt:

,» Rlickgewinnungsphase®: wéahrend der Startphase, beginnend mit der Trennung des
wiederverwendbaren Elements von der Hauptrakete und endend mit der Immobilisierung
dieses Elements auf der Erde;*

12. In Absatz 17 werden nach dem Wort: ,,Weltraumobjekt“ folgende Worte eingefiigt:
,»oder eine Gruppe koordinierter Weltraumgegenstdnde®;

13. In Absatz 27 werden:



a) das Wort: ,,vordefiniert” durch das Wort: ,,vorher festgelegt® ersetzt;

b) Die Worte: ,,auf dem Boden“ durch folgende Worte ersetzt: ,,auf der Erde“;

c¢) Folgender Satz wird eingefiigt:

,, Ein kontrollierter Wiedereintritt kann entweder durch prazise Riickfiihrung oder durch
Anvisieren eines begrenzten Gebiets mit einem gewissen Mal} an Vertrauen erfolgen;“
14. Nach Absatz 27 werden drei Absédtze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,, Hinwelis:

,-Beispiele fiir prazise Riickfiihrungen: wiederverwendbare Stufen von Tragerraketen,
Weltraumgegenstande usw.

,-Beispiel fiir Wiedereintritt in einem begrenzten Gebiet mit einem gewissen Mal§ an
Vertrauen: kontrollierter Wiedereintritt von Orbitalstufen bei verbrauchbaren
Tragerraketen.“

15. In Absatz 28 wird:

a) das Wort: ,,vordefiniert” durch das Wort: ,,vorher festgelegt*;

b) Die Worte: ,,auf dem Boden“ durch folgende Worte ersetzt: ,,auf der Erde”;
16. Absatz 29 wird gestrichen;

17. Nach Absatz 31 werden folgende Bestimmungen eingefiigt:

'-,, On-Orbit Servicing*: Tatigkeiten, die von einem Servicefahrzeug erbracht werden und
die eine Rendezvous- und/oder Anndherungsphase und/oder Kontaktphase mit einem
Zielobjekt erfordern, wie z. B.: Inspektion, Einfangen, Ankoppeln, Umlaufbahntransfer,
Reparatur, Montage, Fliissigkeitstransfer, Abkoppeln. In diesem Zusammenhang gelten
folgende Begriffsbestimmungen:

'-,, Betreiber eines Servicefahrzeugs“: ein Unternehmen, das die Dienstleistungen im
Orbit durchfiihrt;

'-,, Servicefahrzeug“: ein Weltraumgegenstand, der Dienstleistungen im Orbit ausfiihrt;
'-,, Zielobjekt“: ein Weltraumgegenstand (einschlie$§lich Weltraummiill), der vom
Servicefahrzeug bedient wird;

'-,, Verbund“: eine Einheit bestehend aus dem Servicefahrzeug und dem Zielobjekt nach
dem Einfangen;

'-,, Einfangen®: eine Aktivitdt zwecks der Herstellung einer physikalischen Verbindung
zwischen zwei Weltraumgegenstanden;

'-,, Nahbereich“: Volumen um das Zielobjekt, in dem eine Reihe von Orbitalmanévern,
die von den relativen Positionen, Geschwindigkeiten und Lagen der beiden Objekte
diktiert werden, es ermoglichen, das Servicefahrzeug in unmittelbarer Nahe des
Zielobjekts zu halten;

'-,, Rendezvousphase®: eine Phase, in der zwei Weltraumgegenstdnde durch eine Reihe
von Orbitalmanovern zu einem definierten und geplanten Zeitpunkt und Ort absichtlich
in den Nahbereich gebracht werden;

'-,, Anndherungsphase®: eine Reihe von Orbitalmandvern im Nahbereich zur
Positionierung und zum Halten eines Fahrzeugs fiir die Dauer der Mission in der nahen
Umgebung des Zielobjekts gemdR einer geplanten und festgelegten Flugbahn;

'-,, Kontaktphase“: eine Phase, die aus den folgenden 3 Schritten besteht:



,»1. Die endgiiltige Bewegung des Servicefahrzeugs in Richtung des Zielobjekts tiber den
Umkehrgrenzpunkt hinaus, bis der Kontakt hergestellt ist;

,»2. Einfangen des Zielobjekts;

,»3. Stabilisierung des Verbunds;

'-,, Angekoppelte Phase“: eine Phase, in der die beiden Gegenstdnde einen Verbund
bilden.

'-,, Trennungs- und Entfernungsphase“: eine Reihe von Manévern, die die physische
Trennung (mechanische, elektrostatische oder auf andere Weise) des Zielobjekts und des
Servicefahrzeugs und die Entfernung des Servicefahrzeugs aus dem Nahbereich heraus
gewdhrleisten;

'-,, Parkzone®: ein Wartebereich auerhalb des Nahbereichs zur Aufrechterhaltung eines
konstanten relativen Abstands vom Zielobjekt, in dem das Servicefahrzeug wartet, bevor
Manover eingeleitet werden, die es in den Nahbereich bringen;

'-,, Umkehrgrenzpunkt®: der Zeitpunkt in der Anndherungsphase, ab dem
Riickzugsmandover ausgeschlossen sind;

-,, ,Korridor“: das Volumen, in dem sich das Servicefahrzeug unter Beriicksichtigung
der normalen Dispersionen bewegen kann;

18. In Absatz 32 wird:

a) das Wort: ,,Stationen“ durch das Wort: ,,Systeme* ersetzt;

b) Nach den Worten: ,,des Nachverfolgungsvorgangs“ werden folgende Worte eingefiigt:
,»(Funknetze und Satelliten)*;

19. Nach dem letzten Absatz wird folgender Absatz eingefiigt:

,» Wiedereintrittskorper®; ein Weltraumgegenstand, der nicht Bestandteil eines
Startfahrzeugs ist und dazu bestimmt ist, am Ende einer orbitalen oder suborbitalen
Flugphase auf der Erde zu landen.

Artikel 3

Artikel 2 Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Buchstabe a) werden nach dem Wort: ,,Startvorgang” die folgenden Worte
eingefiigt: ,,von Startfahrzeug®;

b) In Buchstabe b) wird das Wort: ,,unbemannt“ durch die Worte ,,oder einer Gruppe
unbemannter koordinierter Weltraumgegenstande® ersetzt.

Artikel 4
Am Ende der Uberschrift von Teil II werden folgende Worte eingefiigt: ,,und Riickgabe
der Tragerelemente auf die Erde”.

Artikel 5



Am Ende von Artikel 3 werden folgende Worte eingefiigt: ,,oder gegebenenfalls bis zu
ihrer Wiedererlangung®.

Artikel 6

Artikel 13 wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 lautet wie folgt:

,» Technische und organisatorische Fakten.“;

2. Am Ende von Absatz 2 werden folgende Worte eingefiigt: ,,sowie vom Fortgang ihrer
Behandlung bis zu ihrer SchlieSung®.

Artikel 7

Artikel 14 wird wie folgt gedndert:

1. Am Ende von Absatz 1 werden folgende Worte eingefiigt: ,,im Zusammenhang mit
Entwicklungs- und Betriebstdtigkeiten®;

2. In Nummer 2 werden nach den Worten: ,, Nationales Zentrum fiir Weltraumstudien*
folgende Worte eingefiigt: ,,des Betriebs“.

Artikel 8

Artikel 15 wird wie folgt gedndert:

1. In Nummer 1 wird das Wort: ,,einige” durch das Wort: ,,alle“ ersetzt;

2. Nummer 3 wird zu Nummer 4;

3. Nummer 3 wird wie folgt wieder eingefiigt:

,»3. Fiir den Fall, dass es sich bei dem Startbetreiber um eine andere juristische Person als
den Tréagerraketenanbieter handelt, ist der Startbetreiber dafiir verantwortlich, die
Anwendung der in den Artikeln 11 und 12 dieser Anordnung beschriebenen
Bestimmungen durch den Tragerraketenanbieter sicherzustellen.

Artikel 9

Artikel 16 wird wie folgt gedndert:

1. In Nummer 1:

a) In Unterabsatz 1 wird das Wort: ,,achtet” durch folgende Worte ersetzt: ,,sind zu
achten®;

b) Buchstaben f) bis h) werden zu g) bis i);

¢) Buchstabe f) wird wie folgt wieder eingefiigt:

f) Er muss gegebenenfalls einen Aufbereitungsplan fiir wiederverwendbare
Tragerraketenelemente nach dem Flug berticksichtigen;

2. Am Ende von Absatz 2 Unterabsatz 6 werden folgende Worte eingefiigt: ,,“
gegebenenfalls einschlieflich der Riickgewinnungsphase;

3. In Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe d werden die Worte: ,,Umsetzung am Boden*
durch folgende Worte ersetzt: In Bezug auf die Umsetzungsvorgénge im Zusammenhang



mit der Vorbereitung des Starts®;

4. Es wird Absatz 4 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,»4. Fiir ein wiederverwendbares Tragerraketenelement gelten die Bestimmungen 1 bis 3
dieses Artikels fiir den gesamten Lebenszyklus.

Artikel 10

Artikel 17 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 2 wird das Wort: ,,Startfahrzeug“ durch das Wort: , Tragerrakete® ersetzt;

2. Absitze 4 bis 6 und 7 bis 11 werden entsprechend zu Absétzen 6 bis 8 bzw. 10 bis 14;
3. Absitze 4 und 5 werden somit wieder eingefiigt:

,»4. Sicherstellen, dass die Lasttrennsysteme mit den Startfahrzeugumgebungen
kompatibel sind;

‘5. Gegebenenfalls bei einem wiederverwendbaren Tragerraketenelement die Einhaltung
des in Artikel 16 Absatz 1 dieser Anordnung genannten Plans fiir die Aufbereitung nach
dem Flug im Hinblick auf seine Weiterverwendung sicherstellen;

4. In Artikel 7, in der Fassung gedndert durch Absatz 2 dieses Artikels wird:

a) Nach dem Wort: ,,Konfiguration“ das Wort: ,,qualifiziert,” eingefiihrt;

b) Nach dem Wort: ,,Durchfiihrung” werden die Worte: ,,und gegebenenfalls
Revalidierung nach dem Flug® eingefiihrt;

5. Absatz 9 wird somit wieder eingefiigt:

‘9. Sicherstellen, dass keine Kollisionsgefahr zwischen der Tragerrakete und ihren
Satelliten sowie zwischen verschiedenen Satelliten besteht, bis die Satelliten
manovrierfahig werden oder hochstens fiinf Tage nach dem Ende der
AuBerdienststellungsphase des Startfahrzeugs;

6. In Artikel 14, in der Fassung gedndert durch Absatz 2 dieses Artikels:

a) werden in Absatz 1:

- die Worte: ,,an Bord automatisch* durch die Worte: ,,an Bord“ ersetzt;
- am Ende werden folgende Worte eingefiigt: ,,und gegebenenfalls wiederverwendbare
Stufen®;

b) In Absatz 2 wird nach den Worten: ,,simulierte Flugbahnen“ folgendes Wort
eingefiigt: ,,einschlieflich*;

¢) In Absatz 3 werden nach dem Wort: ,,Fallout” folgende Worte eingefiigt: ,,von
Triimmern“;

d) Im letzten Absatz werden die Worte: ,,des Fluges, mit dem das Startfahrzeug
neutralisiert werden kann“ durch die Worte: ,,zur Auslésung der Neutralisierung des
Startfahrzeugs und gegebenenfalls der wiederverwendbaren Stufen®.

Artikel 11

Artikel 18 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 1 wird nach dem Wort: ,, Mittel“ das folgende Wort eingefiigt: ,,an Bord*;
2. In Absatz 5 wird das Wort: ,,gefdhrlich“ wird durch folgende Worte: ,,und gefahrliche
Riickgewinnungsphase“ ersetzt;



3. In Absatz 8 werden:

a) Die Worte ,,an Bord automatisch“ durch folgende Worte: ,,an Bord“ ersetzt;

b) Die Worte: ,tangential zu den Hoheitsgewdssern des ersten Staates, der entlang der
nominalen Flugbahn angetroffen wird“ werden durch die Worte: ,,der sich ganz oder
teilweise in einem Gebiet unter der Souveranitét eines Staates entlang seiner nominalen
Flugbahn, einschlieBlich seiner Hoheitsgewdsser, befindet*;

¢) Der Verweis: ,,17-11“ wird durch folgenden Verweis ersetzt: ,,17-14%;

4. Nach Absatz 8 werden zwei Absétze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Die Neutralisierung des Startfahrzeugs kann durch einen Fernauftrag oder automatisch
durch ein autonomes Sicherungssystem ausgeldst werden. In diesem zweiten Fall miissen
die Definitionselemente und die Ergebnisse von Validierungstests, einschliefSlich des
Nachweises des ordnungsgemalen Funktionierens des autonomen Sicherungssystems in
allen anormalen Flugfillen, dem Nationalen Zentrum fiir Weltraumforschung mitgeteilt
werden.

,, Im Falle eines autonomen Neutralisierungssystems wird eine vorlaufige
Konformitdtsakte dem Nationalen Zentrum fiir Weltraumforschung geméal§ Artikel 11
Absatz 1 des genannten Dekrets vom 9. Juni 2009 und Teil 4 dieser Anordnung
vorgelegt.

5. Im letzten Absatz wird nach dem Wort: ,,Orbit”“ folgendes Wort: ', in“ eingefiigt.

Artikel 12

Artikel 19 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 1 wird das Wort: ,,des Abschnitts® durch folgende Worte: ,,wdhrend des
Fluges, grofRere Fluganomalien und*

2. In Absatz 2 wird:

a) Am Anfang Folgendes eingefiigt: ,,1.;

b) In Satz 1 wird das Wort: ,,Startfahrzeug® durch das Wort ,, Tragerrakete“ ersetzt;

3. Es wird Absatz 2 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,»2. Im Falle einer groReren Fluganomalie, die die Risikobeurteilung und die damit
verbundenen Malinahmen zur Risikominderung in Frage stellt, muss der Startbetreiber
eine Untersuchungskommission organisieren, um unter Einbeziehung von Experten des
Nationalen Zentrums fiir Weltraumforschung die Ursachen der aufgetretenen Anomalie
zu analysieren und die zu ergreifenden KorrekturmafSnahmen fiir die Riickkehr zum Flug
zu ermitteln.

,,» Am Ende der Untersuchung und vor der Riickkehr zum Flug muss der Startbetreiber
dem Nationalen Zentrum fiir Weltraumforschung, insbesondere den nach Artikel 7 des
genannten Gesetzes vom 3. Juni 2008 erméchtigten Vertretern des betreffenden
Nationalen Zentrums fiir Weltraumforschung, Folgendes vorlegen:

die Ergebnisse der durchgefiihrten Untersuchungen;
die Empfehlungen der Untersuchungskommission und den sich daraus ergebenden
Aktionsplan;

und zudem folgende Dokumente zur Verfiigung stellen:



Bericht der Untersuchungskommission;

Nachweise, aus denen hervorgeht, dass die Empfehlungen der Untersuchungskommission
beriicksichtigt wurden;

,»- gegebenenfalls die Aktualisierung der Dokumente geméld den Artikeln 4 bis 10 der
Anordnung vom 23. Februar 2022, von der in Absatz 1 dieses Artikels die Rede ist.“

Artikel 13

Artikel 20 wird wie folgt gedndert:
1. In Nummer 1:
a) In Buchstabe a:

- am Ende von Unterabsatz 1 werden folgende Worte eingefiigt: ,,(ausgenommen die
Riickgewinnungsphase von wiederverwendbaren Tragerraketenelementen)*:

- In Unterabsatz 2 werden die Worte: ,,Startphase“ durch folgende Worte ersetzt:
,Flugphase zwischen dem Start und dem Abschiefen des Startfahrzeugs in die
Umlaufbahn;

B) In Buchstabe b:

- am Ende von Unterabsatz 1 werden folgende Worte eingefiigt: ,,(ausgenommen die
Riickgewinnungsphase von wiederverwendbaren Tragerraketenelementen):

b) In Unterabsatz 2 Satz 1 wird das Wort: ,,der Riickkehr“ durch die Worte: ,,zwischen
dem Abschiellen des Startfahrzeugs in die Umlaufbahn und der Riickkehr auf die Erde“
und das Wort: ,,das Element“ wird durch folgende Worte: ,,jedes Element” ersetzt;

- in Satz 1 des letzten Unterabsatzes werden die Worte: ,,unmoglich® durch die Worte:
,hinreichend begriindet, wenn der Betreiber nicht in der Lage ist“ und die Worte: ,,von
oben vorgesehen® durch die Worte: ,,wovon in Artikel 21 Absatz 5 die Rede ist“;

c¢) Folgender Buchstabe c¢) wird eingefiigt:

b) Risiko fiir die Riickgewinnungsphase von wiederverwendbaren
Tragerraketenelementen:

2*10-5 fiir die Riickgewinnungsphase jedes Elements der Tragerrakete, das
wiederverwendet werden soll.

,, Im Falle einer wiederverwendbaren Stufe in der Umlaufbahn fiihrt der Startbetreiber
einen kontrollierten Wiedereintritt vor Ort gemal$ Artikel 21 Absétze 1 und 5 und
Artikel 23 Absatz 2 dieser Anordnung durch.

,, Im Falle einer wiederverwendbaren Stufe, die sich nicht in der Umlaufbahn befindet,
fiihrt der Startbetreiber die Riickgewinnungsphase vor Ort gemdl§ Artikel 23 Absatz 2
dieser Anordnung durch.*;

2. In Nummer 2:

a) In Unterabsatz 2 werden nach den Worten: ,,in die Umlaufbahn gebrachten“ folgende
Worte eingefiigt: ',, Riickgewinnungsphase einer wiederverwendbaren Stufe®;

b) In Unterabsatz 4:



- die Worte: ,,beim Wiedereintritt oder” werden gestrichen.
- am Ende werden folgende Worte eingefiigt: ,,der Riickkehr eines beliebigen Elements
der Tragerrakete zur Erde”;

c) Die folgenden Worte werden am Ende von Unterabsatz 6 eingefiigt: ,,gegebenenfalls
auch wahrend der Riickgewinnungsphase®;

3. In Absatz 3 werden nach dem Wort: ,,vorgeschrieben® folgende Worte eingefiigt:
»insbesondere fiir die Sonderfille der Schifffahrts- und Flugrouten®.

Artikel 14

Artikel 21 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 2 wird das Wort: ,,System“ durch das Wort: ,,Fahrzeug* ersetzt;

2. In Absatz 1 letzter Unterabsatz:

a) In Satz 1 wird das Wort: ,,Pulver durch folgende Worte ersetzt: , Fest- oder
Hybridtreibstoffe*;

b) In Satz 2 werden die Worte: ,,in der geschiitzten Region B*“ durch folgende Worte
ersetzt: ,,in den geschiitzten Regionen A und B;

) Der letzte Satz wird gestrichen;

3. In Nummer 3:

a) In Unterabsatz 1 Satz 1 werden die Worte: ,,des Weltraumgegenstandes“ durch die
Worte: ,, Trdagerraketenelements bzw. der Tragerraketenelemente®;

b) Unterabsatz 1 Satz 2 nach den Worten: ,,die Strukturen“ werden die Worte:
,Passivierungsvorgdnge gemall Nummer 4 dieses Artikels,” eingefiigt;

c) Unterabsatz 2 lautet wir folgt:

,» Wenn eine umlaufende Tragerraketenstufe ihren kontrollierten Wiedereintritt nicht wie
vorgesehen durchfiihren kann, muss die Passivierung sicher und kontrolliert erfolgen.;
4. In Nummer 4:

a) Am Ende von Unterabsatz 1 ist Folgendes einzufiigen: ,,alle ihre Elemente passiviert
werden;

b) In Unterabsatz 2 werden die Worte: ,,Erschopfung aller Energiereserven an Bord*
durch die Worte; ,,ihre Erschopfung” ersetzt;

¢) Am Ende des letzten Unterabsatzes werden folgende Worte eingefiigt: ,,oder alle
unmittelbar von diesen Energieerzeugungsanlagen versorgten Ausriistungen miissen in
einen Zustand versetzt sein, in dem sie kein Risiko der Erzeugung von Triimmern
darstellen®;

d) Folgender Unterabsatz wird eingefiigt:

,»,- am Ende der AuBerdienststellungsphase muss sich die Tragerrakete in einem stabilen
Zustand mit minimaler interner Energie befinden.;

5. In Nummer 5:
a) am Anfang von Unterabsatz 2 wird das Wort: ,,a)“ gestrichen;
b) In Unterabsatz 3:



- wird das Wort am Satzanfang: ,,b)“ wird gestrichen.

- nach dem Wort: ,,aullergewohnlichen” werden die Worte: ,hinreichend begriindeten
Féllen,“ eingefiigt;

- das Wort: ,,es wird durch folgendes Wort ersetzt: ,, Trdgerrakete®;

- das Wort: ,,vorzugsweise“ wird gestrichen.

- die Worte: ,,oder, wenn dies nicht der Fall ist, indem es in eine Umlaufbahn gelegt wird,
deren Perigee in einem Zeitraum von 100 Jahren nach Beendigung des Vorgangs iiber die
geschiitzte Region A liegt® gestrichen.

- folgender Satz wird eingefiigt: ,, Der Startbetreiber muss auch nachweisen, dass er die
erforderlichen Mittel verwendet, um die Dauer der Passage der Komponenten der
Tragerrakete durch die geschiitzte Region A zu minimieren, wobei diese Dauer hochstens
25 Jahre nach der AuRerdienststellung betragen darf.*;

¢) die Buchstaben c) und d) werden aufgehoben;
6. In Nummer 6:
a) In Unterabsatz 2:

- wird das Wort am Satzanfang: ,,a)*“ gestrichen;

- nach dem zweimaligen Vorkommen des Wortes: ,,Bestandteile® wird folgendes Wort
eingefiigt: ,,in die Umlaufbahn gebracht*;

- das Wort: ,,Betrieb“ wird durch folgendes Wort ersetzt: ,,Aullerdienststellungsphase®;

b) Am Anfang des letzten Unterabsatzes Folgendes: ,,b)* wird gestrichen.

7. Nummer 7 wird zu Nummer 8;

8. Nummer 7 wird wie folgt wieder eingefiigt:

,»7. Sonderfall von Missionen zu Lagrange-Punkten oder mit Librationsbahnen

,, Der Startbetreiber verwendet alle erforderlichen Mittel, um sicherzustellen, dass die
Komponenten der Tragerrakete nicht innerhalb von 100 Jahren nach Ende der
AuBerdienststellungsphase in die geschiitzte Region B oder in die geschiitzte Region A
zuriickkehren. Zu diesem Zweck muss der Betreiber die erforderlichen Mittel ergreifen,
um ein Manéver durchzufiihren, um eine Geschwindigkeitssteigerung durch die
Tragerrakete auszulosen oder zu erzeugen. Dariiber hinaus muss die Nichtdurchquerung
geschiitzter Regionen nach bestem Stand der Technik der Methoden zur Berechnung von
Umlaufbahnen nachgewiesen werden.*;

9. In Absatz 8, gedndert durch Absatz 7 dieses Artikels:

a) Viermaliges Vorkommen des Wortes: ,,Mandver wird durch das Wort: ,,Einsdtze*
ersetzt;

b) Verweise: ,,5 und 6“ werden durch den Verweis: ,,5, 6 und 7 ersetzt;

c) Folgender Absatz 9 wird eingefiigt:

,»9. Die absichtliche Fragmentierung von Tragerraketenelementen ist verboten.*

Artikel 15

In Artikel 22 Absatz 2 wird das Wort: ,,mit“ durch die Worte: ,,zwischen
Tragerraketenelementen, einschlielich eingefiihrter Satelliten, und“.



Artikel 16

Am Ende der Uberschrift von Teil 2 Titel II Kapitel III Abschnitt 4 wird Folgendes
eingefiigt: ,,und die Riickgewinnung wiederverwendbarer Tragerraketenelemente®.

Artikel 17

Artikel 23 wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 Unterabsatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Worte ,,des Treibstoffelements“ werden durch Worte: ,,der Komponente(n) der
Tragerrakete®;

b) Die Worte: ,,als Teil von“ wird durch folgende Worte ersetzt: ,,und unterliegt®;

c) Das Wort: ,,Hoheitsgewdsser“ wird durch das Wort: ,,Hoheitsmeer* ersetzt;

2. Die Absitze 2 und 3 werden entsprechend zu Absétzen 3 und 4;

3. Nummer 2 wird wie folgt wieder eingefiigt:

,»2. Fiir den Fall, dass die Tragerrakete Elemente enthilt, die einer Riickfiihrung vor Ort
unterliegen, muss der Startbetreiber die fiir diesen Standort geltenden Vorschriften
einhalten.

,, Im Falle einer Riickfiihrung zu einem anderen Standort als dem Raumfahrtzentrum
Guyana muss der Betreiber die nach Artikel 27 Absatz 2 dieser Anordnung angeforderten
Informationen {ibermitteln.

,, Im spezifischen Fall der Riickfiihrung von Tragerraketenelementen an einen
abgelegenen Landeplatz auf See (z. B. Lastkahn oder Schiff) darf sich eine Falloutzone
mit einer Wahrscheinlichkeit von 99,999 % nicht mit dem Hoheitsgebiet eines Staates
iiberschneiden. Bei Uberschneidungen mit dem Hoheitsmeer eines Staates muss die
Zustimmung dieses Staates eingeholt werden.

4. In Absatz 3 werden in der Fassung, die sich aus Absatz 2 ergibt, nach den Worten
,»(hauptsdchlich Seeschiene)“ folgende Worte eingefiigt: ,,oder Luftverkehr;

5. Am Ende von Absatz 4 Unterabsatz 1 in der Fassung, die sich aus Absatz 2 ergibt,
werden folgende Worte eingefiigt: ,,in Verbindung mit den Behérden am Start- und/oder
Riickkehrplatz*;

6. Der letzte Unterabsatz wird gestrichen.

Artikel 18

Artikel 24 wird wie folgt gedndert:

1. Am Anfang von Absatz 1 werden folgende Worte eingefiigt: ,, Schwimmende
Objekte,*;

2. In Nummer 1:

a) Im Satz 1 werden nach den Worten: ,,zum Zeitpunkt der Entstehung“ folgende Worte
eingefiigt: ,,eines schwimmenden Objekts oder*;

b) Im Satz 2 werden nach dem Wort: ,,Wracks“ die Worte: ,,und schwimmende Objekte*
eingefiigt;

¢) Am Ende von Satz 2 werden folgende Worte eingefiigt: ,,oder eine dauerhafte Gefahr
an der Seekiiste“;

3. Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gedndert:

a) Nach dem Wort: ,,geborgen® werden folgende Worte eingefiigt: ,,aus einer Zone*“;



b) Die Worte: ,,bei der Trennung®“ werden durch die Worte: ,,nach der Trennung® ersetzt;
c) Die Worte: ,,aber muss bei vorzeitiger Trennung oder Deckbruch funktionieren®
werden gestrichen.

4. Absatz 3 wird mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,»3. Wenn Stufen vor Ort zuriickgewonnen werden, muss ihre
Neutralisierungsvorrichtung zu einem Zeitpunkt wéahrend der Riickgewinnungsphase
deaktiviert werden, um das Risiko eines Opfers am Boden zu minimieren. Der Betreiber
muss diesen Zeitpunkt bestimmen und diese Wahl begriinden.

,» Es muss moglich sein, die Neutralisierungsvorrichtung vor jeder Handhabung auf der
Erde in Sicherheit zu bringen.

Artikel 19

Am Anfang von Teil 2 Titel IT Kapitel III Abschnitt 5 wird folgender Artikel 24-1
eingefiigt:

,, Artikel 24-1 - Cybersicherheit

,» Der Startbetreiber muss einen Cybersicherheitsansatz und die daraus resultierenden
Sicherheitsmafnahmen anwenden, um sich vor béswilligen Cyberangriffen, die ein
Risiko fiir die Einhaltung dieser Vorschriften darstellen kénnen, zu schiitzen.

,» Die Elemente, die diesen Ansatz rechtfertigen, und eine Zusammenfassung der
getroffenen Sicherheitsmallnahmen werden dem Nationalen Zentrum fiir
Weltraumforschung tibermittelt.

Artikel 20

Artikel 25 Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

1. Das Wort: ,Werkstoffe*“ wird durch das Wort: ,,Stoffe* ersetzt;

2. Das Wort: das Wort ,,entspricht” wird durch die Worte: ,,muss entsprechen® ersetzt;

3. Am Ende werden folgende Worte eingefiigt: ,,und belegt seine Anwendung im Plan fiir
nukleare Sicherheit gemal§ Artikel 9 der Anordnung vom 23. Februar 2022 {iber die
Zusammensetzung der drei Teile der Akte, von der in Artikel 1 des Dekrets Nr. 2009-643
vom 9. Juni 2009 iiber Genehmigungen, die gemdll dem Gesetz Nr. 2008-518 vom

3. Juni 2008 iiber Raumfahrtaktionen in seiner gednderten Fassung, erteilt werden, die
Rede ist

Artikel 21

Artikel 27 wird wie folgt gedndert:

1. Am Anfang wird folgender Absatz eingefiigt:

,» Startplatz;

2. In Absatz 2 Unterabsatz 2 wird das Wort: ,,Boden® gestrichen;

3. Am Ende werden ein Unterabsatz und ein Absatz mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

es miissen MaBnahmen zur Cybersicherheit getroffen werden, um sicherzustellen, dass



keine unbefugten oder nicht authentifizierten Fernsteuerungen, die eine Gefahr fiir die
Einhaltung dieser Vorschriften darstellen, an Bord empfangen und ausgefiihrt werden
konnen.

,»3. Der verwendete Startplatz muss {iber die notwendigen Mittel zur Gewdhrleistung der
Sicherheit von Personen, Giitern, 6ffentlicher Gesundheit und Umwelt wahrend des
Einsatzes der Tragerrakete oder im Falle eines Unfalls verfiigen.

Artikel 22

Am Ende der Uberschrift von Teil III werden folgende Worte eingefiigt: ,,oder einer
Gruppe koordinierter Weltraumgegenstande“.

Artikel 23

Am Anfang von Artikel 28 wird folgender Absatz eingefiigt:

,» Die Bestimmungen dieses Teils gelten fiir die Kontrolle und Riickkehr aller
Weltraumgegenstdnde, einschlieflich derjenigen, die Teil einer Gruppe koordinierter
Weltraumgegenstdnde sind.

Artikel 24

Artikel 35 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 2 Unterabsatz 1 wird das Wort: ,,Es“ wird durch folgende Worte ersetzt:
,, Der Betreiber*;

2. Absatz 3 lautet wie folgt:

,»3. Folgende Informationen muss der Betreiber zum Ende des Weltraumeinsatzes
aufbewahren:

.- Definition der verwendeten Materialien;

Beschreibung und Begriindung der Bestandteile des Weltraumgegenstands oder der
Gruppe koordinierter Weltraumgegenstédnde, die fiir den Schutz von Personen, Giitern,
offentlicher Gesundheit und Umwelt von entscheidender Bedeutung sind, insbesondere in
Bezug auf die Erzeugung von Weltraummiill.

, Am Ende des Weltraumeinsatzes, nach der Aullerdienststellung oder im Falle der
Ubertragung der Verantwortung auf einen anderen Betreiber, werden diese Elemente
dem Nationalen Zentrum fiir Weltraumforschung mit einer Beschreibung des erreichten
Zustands iibermittelt.

Artikel 25

Artikel 37 wird wie folgt gedndert:



1. Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Worte ,,Schliisselpunkte® werden durch folgende Worte ersetzt: ,,technische
Uberpriifungen®;

b) Nach dem Wort: ,,Betreiber” werden die Worte ,,vor dem Start* eingefiigt;

2. In Absatz 2 Satz 2 werden die Worte: ,,Schliisselpunkte® durch folgende Worte ersetzt:
,Uberpriifungen®.

Artikel 26

Nach Artikel 38 werden die Artikel 38-1 und 38-2 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,,» Artikel 38-1 - Inspektionsplan fiir die Kontrolle wahrend der Phase in der Umlaufbahn
,, Der Betreiber erstellt einen Plan zur Uberwachung der Umsetzung der Bestimmungen
dieser Anordnung fiir die Kontrolle wahrend der Phase in der Umlaufbahn. Dieser
Inspektionsplan sieht mindestens einmal jahrlich Informationsbesprechungen mit dem
Nationalen Zentrum fiir Weltraumforschung vor, insbesondere:

,,- ach der anfénglichen Positionierungsphase;

,»- am Ende der Ubertragung der Kontrolle iiber den Weltraumgegenstand oder die
Gruppe koordinierter Weltraumgegenstande auf einen anderen Betreiber;

,»- vor Beginn der Manover zur Aullerdienststellung;

,,- am Ende der AuBerdienststellung;

Fiir den Dienstbetrieb in der Umlaufbahn, am Ende des Abschlusses einer Dienstleistung.

,,» Diese Informationsbesprechungen miissen je nach der betreffenden Phase das Ergebnis
der durchgefiihrten Operationen oder die Verfiigbarkeit des Fahrzeugs fiir die Einleitung
kiinftiger Einsétze enthalten, insbesondere mit folgenden Angaben:

,,- der Status von Anomalien sowie die Bord- und Orbitalkonfiguration;

,,- der Status zum Nachweis der Fahigkeit des Weltraumgegenstands zur Durchfiihrung
der AuRerdienststellung (Manover und Passivierung);

,»- die Verfiigbarkeit der erforderlichen Energieressourcen (insbesondere die Verwaltung
von Kraftstoffen) fiir die Manover der Aulerdienststellung;

,»- die Bewertung der durchgefiihrten Manover zur Vermeidung anderer
Weltraumgegenstdande und zur Abstimmung mit anderen Betreibern;

,,- der Status der Mittel am Boden.

,,» Artikel 38-2 - Validierung der Verfahren

,» Die Verfahren zur Kontrolle eines Weltraumgegenstands sind vom Betreiber vor dem
Start zu priifen und zu validieren, mit Ausnahme von Storféllen, die keine sofortige
Reaktion des Betreibers erfordern, und Verfahren zum Ende der Lebensdauer, wenn
nachgewiesen wird, dass kein Risiko einer notfallméligen Aullerdienststellung besteht.
,» Die Betriebsablédufe, die die Inspektionsverfahren fiir den Weltraumgegenstand
miteinander verkniipfen, miissen vom Betreiber vor dem Start fiir die kritischen Phasen



der Mission getestet und validiert werden (Einsatzvorgdnge, Auferdienststellung,
kritische Operationen in der Umlaufbahn usw.).“

Artikel 27

In der Uberschrift von Teil 3 Titel II Kapitel III werden die Worte: ,,Spezifisch
gemeinsam mit der Steuerung in der Umlaufbahn und Riickkehr eines
Weltraumgegenstandes zur Erde® durch die Worte: ,,Allgemeine technische
Anforderungen fiir die Kontrollen in der Umlaufbahn“.

Artikel 28

Am Anfang von Kapitel III wird Abschnitt 1 mit folgender Uberschrift eingefiigt:
, ANFORDERUNGEN AN DIE DURCHFUHRUNG VON OPERATIONEN

Artikel 29

Artikel 39 wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 2 wird:

a) Das Wort,,Gegenstand“ werden durch folgendes Wort ersetzt: das Weltraumsystem;
b) Die Worte: ,,sein Status“ wird durch folgende Worte ersetzt: ,,der Status von dem
Weltraumgegenstand®;

c) Die Worte: ,,insbesondere fiir die Anwendung der Artikel 47 und 48 dieser Anordnung
erforderlich ist“ werden wie folgt ersetzt: ,,mit folgenden Zielen: “;

2. Am Ende werden zwei Absétze mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

Gewdhrleistung der Vermeidung von Kollisionen in der Umlaufbahn;
Gewadhrleistung der Fahigkeit, die Aulerdienststellung oder eine andere Operation, die
die Integritdt des Objekts wahren soll, durchzufiihren.

Artikel 30

Nach Artikel 39 werden Artikel 39-1 bis 39-4 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Artikel 39-1 - Kennzeichnung von Weltraumgegenstanden

,» Weltraumsysteme miissen so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt werden und ihre
Aufgabe derart definiert werden, dass jeder Weltraumgegenstand so schnell wie moglich
und spdtestens 3 Tage nach dem Start fiir Weltraumiiberwachungssysteme eindeutig
erkennbar ist.

,» Artikel 39-2 - Kraftstoffmanagement
,» Die vor dem Start berechnete Wahrscheinlichkeit, dass zu jedem Zeitpunkt wahrend der
Mission bis zur Einleitung der Auerdienststellung die fiir die erfolgreiche Durchfiihrung



der Manover am Ende der Lebensdauer notwendigen Kraftstoffe zur Verfiigung stehen,
muss mindestens 0,99 betragen.

,» Artikel 39-3 - Cybersicherheit

,» Der Betreiber muss einen Cybersicherheitsplan erstellen, der sicherstellen soll, dass
keine unbefugten oder nicht authentifizierten Fernsteuerungen, die eine Gefahr fiir die
Einhaltung dieser Vorschriften darstellen, an Bord empfangen und ausgefiihrt werden
konnen.

,» Artikel 39-4 - Dienst in der Umlaufbahn fiir ein Fahrzeug, dessen Kontrolle bereits
genehmigt wurde

,, Ein Betreiber, der einen Dienst in der Umlaufbahn nutzen mochte, muss sicherstellen
und nachweisen, dass das Servicefahrzeug den spezifischen Anforderungen in Kapitel V
entspricht.

Artikel 31

Nach Artikel 39-4, der in Artikel 30 dieser Anordnung niedergelegt ist, wird Abschnitt 2
eingefiigt: ,, VERHINDERUNG VON FRAGMENTIERUNGEN

Artikel 32

Artikel 40 wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 wird gestrichen;

2. In Nummer 1:

a) Unterabsatz 1 wird durch zwei Unterabsétze mit folgendem Wortlaut ersetzt:

,» Absichtliche Freisetzung von Triimmern

, vom Betreiber eingesetzte Weltraumsysteme sind so auszulegen, herzustellen und
einzusetzen, dass bei Nennbetrieb keine Triimmer entstehen.*;

b) In Unterabsatz 4:

- in Satz 1 wird das Wort: ,,Pulver” durch folgende Worte ersetzt: ,,Fest- oder
Hybridtreibstoffe®; - in Satz 2 werden die Worte: ,,in der geschiitzten Region B“ durch
folgende Worte ersetzt: ,,in den geschiitzten Regionen A und B*;

- der letzte Satz wird gestrichen;

¢) Im letzten Unterabsatz wird das Wort: ,,Antrieb“ durch das Wort: ,,Dienstleistung*
ersetzt;

3. In Nummer 2:

a) Unterabsatz 1 wird durch zwei Unterabsétze mit folgendem Wortlaut ersetzt:

,, Zufdlliger Zerfall

b) ,,Die Wahrscheinlichkeit eines zufélligen Zerfalls eines beliebigen
Weltraumgegenstands muss geringer sein als 10-3 bis zum Ende der AufSerdienststellung
des Weltraumgegenstands®;



4. In Nummer 3:

a) Unterabsatz 1 wird durch zwei Unterabsétze mit folgendem Wortlaut ersetzt:

,», Passivierung

,, Jeder Weltraumgegenstand muss so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt werden, dass
er am Ende der AuBerdienststellungsphase: “;

b) am Ende von Unterabsatz 3 wird Folgendes eingefiigt: ,,“ oder alle
Energieerzeugungsanlagen an Bord dauerhaft deaktiviert sind oder alle unmittelbar von
diesen Energieerzeugungsanlagen versorgten Ausriistungen in einem Zustand sind, in
dem sie kein Risiko der Erzeugung von Triimmern darstellen®;

5. Absétze 4 bis 7 werden aufgehoben.

Artikel 33

Nach Artikel 40 werden die Artikel 40-1 und 40-2 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Artikel 40-1 - Absichtliche Zerstérung.

,» 1. Der Bediener muss die absichtliche Zerstérung von Raumobjekten im Orbit
vermeiden.

,,2. Beabsichtigt der Betreiber, eine absichtliche Zerstérung vorzunehmen, so teilt er dem
Weltraumminister diese Notwendigkeit mit. Diese Zerstérungen konnen nur in Héhen
stattfinden, die niedrig genug sind, um die Lebensdauer der erzeugten Fragmente im
Orbit zu begrenzen.

,» Artikel 40-2 - Gerite zur aktiven Beseitigung von Triimmern

,» Jeder Weltraumgegenstand muss so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt werden, dass
er nach seiner Aullerdienststellung moglichst einfach durch ein Servicefahrzeug vom Typ
RAD (Retrait Actif de Débris — Aktive Triimmerbeseitigung) erfasst oder eingefangen
werden kann.

Artikel 34

Nach Artikel 40-2 wird, wie in Artikel 33 dieser Anordnung festgelegt, ein Abschnitt mit
folgender Uberschrift eingefiigt:
,», VERMEIDUNG VON KOLLISIONEN

Artikel 35

Artikel 41 wird wie folgt gedndert:

1. Am Ende von Absatz 1 werden folgende Worte eingefiigt: ,,mit bewohnten Objekten;
2. In Absatz 2 wird:

a) Nach dem Wort: ,, Systeme“ folgendes Wort eingefiigt: ,, Weltraum®;

b) Das Wort: ,,zuféllig“ wird gestrichen;

c) Die Worte: ,,und geostationdre Umlaufsatelliten” werden gestrichen.

Artikel 36



Nach Artikel 41 werden Artikel 41-1 bis 41-7 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,» Artikel 41-1 - Antikollisionsfahigkeit

,» Weltraumsysteme mandvrierfahiger Gegenstande miissen iiber die operative Fahigkeit
verfiigen, ein Kollisionsrisiko zu erkennen und zu bewiltigen, indem sie entweder selbst
ein ferngesteuertes oder autonomes Ausweichmanoéver mit dem sekundéren Objekt
durchfiihren, oder indem sie sich mit dem Kontrollzentrum des sekundaren Objekts
koordinieren, wenn dieses kontrolliert wird, um zu entscheiden, welches oder welche der
Objekte ein solches Manéver durchfiihren wird/werden. Die Flugbahn nach dem
Manéver muss das anféngliche Risiko einer Kollision erheblich verringern.

,,» Artikel 41-2 - Verfiigbarkeit von Antikollisionsmandvern

,» Weltraumsysteme mandvrierfahiger Gegenstdnde miissen so ausgelegt und eingesetzt
werden, dass sie innerhalb von hochstens 5 Tagen nach dem Start oder im Falle eines
Mehrfachstarts mehrerer Satelliten desselben Betreibers so bald wie méglich nach ihrem
Start fiir die Durchfiihrung eines Antikollisionsmanévers zur Verfiigung stehen, indem
eine Strategie vorgelegt wird, die den Zeitraum der Nichtverfiigbarkeit der
Antikollisionsfdhigkeit minimiert.

,» Artikel 41-3 - Wahrscheinlichkeit einer Kollision mit einem Weltraumgegenstand

,» Die vor dem Start fiir die gesamte Lebensdauer des Weltraumeinsatzes berechnete
Eintrittswahrscheinlichkeit einer zufélligen Kollision mit einem Weltraumgegenstand,
der groBer als 1 cm ist, muss so weit wie moglich beurteilt und verringert werden.
Dartiber hinaus muss diese Schdtzung fiir einen in Region A operierenden
Weltraumgegenstand die Phase der Riickkehr zur Erde umfassen.

,, Artikel 41-4 - Vermeidung von Kollisionen bei der Trennung von einer Tragerrakete
oder einem Startbehdlter

,» Wahrend der Trennung des Weltraumgegenstands von der Tragerrakete oder dem
Startbehdlter, von wo aus er gestartet wird:

,» 1. Muss der Betreiber, der den gestarteten Weltraumgegenstand kontrolliert,
sicherstellen, dass der Betreiber der Tragerrakete oder des Startbehélters Folgendes
garantiert:

,»- dass sich jeder Gegenstand, der gestartet wird, auf einer Flugbahn befindet, die fiir
mindestens 5 Tage nach dem Start nicht zu einer Kollision fiihrt, weder mit der
Tragerrakete oder dem Startbehélter, noch mit den anderen gestarteten Gegenstidnden,
oder bis der Weltraumgegenstand in der Lage ist, Antikollisionsmanéver durchzufiihren;
,,- dass sich jeder der gestarteten Gegenstdande auf einer Flugbahn befindet, die fiir
mindestens 3 Tage nach dem Start nicht zu einer Kollision mit bemannten Objekten
fiihrt, oder bis der Weltraumgegenstand in der Lage ist, Antikollisionsman&ver
durchzufiihren;



,,2. Muss der Betreiber, der den Startbehdlter, der einen oder mehrere andere
Weltraumgegenstdnde startet, kontrolliert, sicherstellen:

dass sich jeder dieser Gegenstdnde auf einer Flugbahn befindet, die fiir mindestens
5 Tage nach dem Start nicht zu einer Kollision fiihrt, weder der Gegenstdande
untereinander noch mit den anderen gestarteten Gegenstanden, oder bis der
Weltraumgegenstand in der Lage ist, Antikollisionsmandver durchzufiihren;

dass sich jeder der gestarteten Gegenstande auf einer Flugbahn befindet, die fiir
mindestens 3 Tage nach dem Start nicht zu einer Kollision mit bemannten Objekten
fiihrt, oder bis der Weltraumgegenstand in der Lage ist, Antikollisionsman&ver
durchzufiihren.

,» Artikel 41-5 - Koordination im Falle einer Kollisionswarnung zwischen zwei
Betreibern, die manovrierfdhige Weltraumgegenstdnde steuern

,» Im Falle einer bekannten Kollisionswarnung zwischen zwei manovrierfahigen
Weltraumgegenstanden muss sich der unter diese Anordnung fallende Betreiber mit dem
anderen Betreiber koordinieren, um iiber eine Manovrierstrategie zu entscheiden, die zu
einem Manover von mindestens einem der beiden Gegenstinde fiihrt.

,» Artikel 41-6 - Schwellenwert fiir die Auslosung von Antikollisionsmanévern

,, Bei einer Kollisionswarnung betreffend einen katalogisierten Weltraumgegenstand
haben die Mafnahmen zur Vermeidung der Kollision Vorrang vor der Mission. Der
Schwellenwert fiir die Kollisionswahrscheinlichkeit, ab dem der Betreiber Mallnahmen
zur Kollisionsvermeidung einleiten muss, muss im Betriebskonzept festgelegt und seine
Relevanz begriindet werden.

,, Artikel 41-7 - Datenaustausch

,» Der Betreiber muss frithestens nach dem Start durch die Tragerrakete und innerhalb
von hochstens 3 Tagen mit jedem relevanten Akteur oder Unternehmen die notwendigen
aktuellen Informationen teilen, um die Risiken einer Kollision mit den katalogisierten
Weltraumgegenstanden, auf die er stoffen kann, zu iiberwachen. Diese Informationen
miissen mindestens Folgendes enthalten:

,»- Ephemeriden, die aus Mitteln zur Wiederherstellung der eigenen Umlaufbahn oder aus
Weltraumiiberwachungssystemen stammen;

,»- Manovrierplan;

,,- Kovarianzen.“

Artikel 37
Nach Artikel 41-7, der in Artikel 36 dieser Anordnung niedergelegt ist, wird Abschnitt 4

eingefiigt: ,, Verhinderung der Séattigung von Umlaufbahnen®, der Artikel 41-8 bis 41-14
mit folgendem Wortlaut umfasst:



,, Artikel 41-8 - Verpflichtung zur Aulerdienststellung
,» 1. Die Weltraumsysteme miissen so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt werden, dass
sie am Ende ihrer Betriebsphase auller Dienst gestellt werden kénnen, durch:

Befreiung von der Anziehungskraft der Erde;

Wiedereintritt in die Atmosphére, unabhdngig davon, ob kontrolliert oder nicht;

Eine Friedhofsbahn zwischen der geschiitzten Region A und der geschiitzten Region B;
Eine Friedhofsbahn tiber die geschiitzte Region B.

,2. Im Falle von Weltraumgegenstdnden, die sich wahrend ihrer Betriebsphase in einer
Umlaufbahn befinden, die zu der geschiitzten Region A gehort oder sie durchquert, ist
nur eine Freisetzung aus der Betriebsumlaufbahn durch einen Wiedereintritt in die
Atmosphére zuléssig.

,»3. Im Falle von Weltraumgegenstdnden, die sich wahrend ihrer Betriebsphase in einer
Umlaufbahn befinden, die zu der geschiitzten Region B gehort oder sie durchquert: wenn
die vom Weltraumgegenstand nach der Aulerdienststellung angezielte Friedhofsbahn
eine Exzentrizitdt von weniger als 0,1 aufweist, muss sie sich oberhalb der geschiitzten
Region B befinden.

,» Artikel 41-9 - Maximale Umlaufzeit vor dem Wiedereintritt in die Atmosphére

,, Fir den Fall, dass die Aullerdienststellung eines Weltraumgegenstands zum
Wiedereintritt in die Atmosphaére fiihrt, darf die Restdauer in der Umlaufbahn folgende
Zeiten nicht {iberschreiten:

,,- drei Jahre fiir Systeme mit einer Betriebsphase von weniger als 1 Jahr; oder
das Dreifache der Betriebsphase und in jedem Fall 25 Jahre.

,» Diese Restdauer in der Umlaufbahn wird beriicksichtigt, sobald keine
Manévrierfahigkeit mehr besteht.

,, Gemdl diesem Artikel wird die Betriebsphase so verstanden, dass sie mit der
Ubernahme der Kontrolle iiber den betreffenden Gegenstand durch den urspriinglichen
Betreiber beginnt.

,,» Artikel 41-10 - Merkmale einer Friedhofsbahn zwischen der geschiitzten Region A und
der geschiitzten Region B

,,» Eine Friedhofsbahn zwischen der geschiitzten Region A und der geschiitzten Region B
muss so beschaffen sein, dass der Weltraumgegenstand infolge natiirlicher Stérungen und
damit verbundener Unsicherheiten innerhalb von hundert Jahren nach Ende der
AuBerdienststellung nicht in die geschiitzte Region A, die geschiitzte Region B
zuriickkehrt oder die Betriebsumlaufbahnen der bereits zwischen diesen beiden Regionen
vorhandenen Konstellationen stort.



,,» Artikel 41-11 - Merkmale einer Friedhofsbahn iiber der geschiitzten Region B

,» Eine Friedhofsbahn iiber der geschiitzten Region B muss so sein, dass das
Weltraumgegenstand unter der Einwirkung natiirlicher Stérungen innerhalb von hundert
Jahren nach Beendigung des Einsatzes nicht in die geschiitzte Region B zuriickkehrt.

,» Artikel 41-12 - Zuverlassigkeit der AuBerdienststellung

,» Die Wahrscheinlichkeit einer erfolgreichen Aullerdienststellung (einschlief8lich der
Passivierungsvorgédnge und der Mandover zur Aulerdienststellung) muss 0,9 oder mehr
betragen.

,, Artikel 41-13 - Begrenzung der Umlaufbahn von nicht manovrierfahigen
Weltraumgegenstdanden

,» Systeme, die nicht mit einem Antriebselement fiir Umlaufbahndnderungen ausgestattet
sind, miissen fiir Umlaufbahnen mit einer Erdferne von weniger als 600 km ausgelegt,
hergestellt und eingesetzt werden.

,, Artikel 41-14 - Funkemissionen

,» Der Betreiber muss die geltenden Funkfrequenzvorschriften von seiner
Betriebsumlaufbahn aus einhalten und sich wahrend des Fluges mit anderen Betreibern
abstimmen, um Stérungen der Radiofrequenzen zu vermeiden.

Artikel 38

Nach Artikel 41-14, der in Artikel 37 dieser Anordnung niedergelegt ist, wird
Abschnitt 5 eingefiigt: ,,Besondere Risiken®.

Artikel 39

Artikel 42 Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

1. Das Wort: ,,Werkstoffe*“ wird durch das Wort: ,,Stoffe* ersetzt;

2. Das Wort: ,,entspricht” wird durch die Worte: ,,muss entsprechen® ersetzt;

3. Am Ende werden folgende Worte eingefiigt: ,,und belegt seine Anwendung im Plan fiir
nukleare Sicherheit gemdfs Artikel 17 der Anordnung vom 23. Februar 2022 iiber die
Zusammensetzung der drei Teile der Akte, von der in Artikel 1 des Dekrets Nr. 2009-643
vom 9. Juni 2009 tiber Genehmigungen, die gemédl$ dem Gesetz Nr. 2008-518 vom

3. Juni 2008 iiber Raumfahrtaktionen in seiner gednderten Fassung, erteilt werden, die
Rede ist

Artikel 40
Am Ende von Artikel 43 wird folgender Satz eingefiigt:

,» Der Betreiber begriindet seine Anwendung im Planetenschutzplan gemal$ Artikel 17 der
vorgenannten Anordnung vom 23. Februar 2022.



Artikel 41

Artikel 45 wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 2 wird gestrichen.

2. Am Anfang des letzten Absatzes wird das Wort: ,,2.“ gestrichen;
3. Im letzten Absatz wird das Wort: ,,die Personen® gestrichen.

Artikel 42

Artikel 46 wird wie folgt gedndert:

1. Absitze 1 bis 3 werden entsprechend zu Absétzen 2 bis 4;

2. Nach Absatz 1 wird Nummer 1 wie folgt wieder eingefiigt:

,,1. Der Betreiber muss nachweisen, dass keine Gefahr einer Kollision in der Umlaufbahn
mit bemannten Stationen durch die Deorbitalisierung und Riickkehr zur Erde besteht.*;

3. In Absatz 3 wird in der Fassung, die sich aus Absatz 1 dieses Artikels ergibt, folgender
Unterabsatz eingefiigt:

,, Fir den Fall, dass sich eine Falloutzone in einer Region befindet, die durch den starken
Schiffs- oder Luftverkehr oder durch das Vorhandensein stationdrer und besetzter
Bohrinseln gekennzeichnet ist, muss eine besondere Analyse gemall Artikel 15 der oben
genannten Anordnung vom 23. Februar 2022 durchgefiihrt werden.“

Artikel 43

Nach Artikel 46 wird Artikel 46-1 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

,, Artikel 46-1 - Kontrollierter Wiedereintritt vor Ort

,,» Im Falle des Einsatzes eines Weltraumgegenstands, der an einem franzdsischen oder
ausldndischen Standort, fiir diesen Zweck bestimmt ist, einen kontrollierten
Wiedereintritt durchfiihrt, muss dieser Gegenstand so ausgelegt, hergestellt und
eingesetzt werden, dass er mit den Systemen und Verfahren des betreffenden
Landeplatzes kompatibel ist. Die Landung an dem betreffenden Standort darf nur
erfolgen, wenn die fiir den Landeplatz zustdndigen Behorden eine Genehmigung erhalten
haben.

,» Wenn der Gegenstand, der an den Standort zuriickkehrt, zuvor von einem Servicemodul
getrennt wurde, muss das Risiko von Opfern, das durch den Fallout seiner Fragmente
verursacht wird, weniger als 1E-10-4 betragen, einschlieflich fiir den orbitalen Verbund
bei Nichttrennung.

,, FUr einen Gegenstand, der an den Standort zurtickkehrt, muss der Betreiber
nachweisen, dass das Risiko von Opfern am Boden weniger als 2E-10-5 betragt.

,, Fiir die Riickfithrungs- und Landephase muss der Betreiber die Fehler identifizieren,
die zu anormalen Situationen fithren, durch die das Orbitalfahrzeug unsicher wird,
insbesondere in den folgenden Féllen:

Verlassen des vordefinierten Wiedereintrittskorridors;



gefdhrliche Fallout- und Riickgewinnungsphase der Elemente, die sich 16sen sollen;
,,- anormales Landeverhalten der Flugsteuerung.

,, Der Betreiber muss qualitativ und quantitativ ableiten, ob an Bord Mittel erforderlich
sind, die es ermdglichen, das Fahrzeug in der Umlaufbahn zu neutralisieren, bevor
festgestellt wird, dass sich der Aufprallstandort ganz oder teilweise in einem Gebiet
befindet, das der Souverdnitét eines Staates unterliegt, der entlang der nominalen
Flugbahn des Fahrzeugs liegt, einschliel$lich seiner Hoheitsgewdsser.

Artikel 44

Artikel 47 wird an das Ende von Teil 3 Titel IT Kapitel IV iibertragen.

Artikel 45

Am Ende von Teil 3 Titel II werden folgende Kapitel V bis VII eingefiigt:

,, Kapitel V
,, SPEZIFISCHE TECHNISCHE ANFORDERUNGEN FUR DEN DIENST IN DER
UMLAUFBAHN

,, Abschnitt 1
,, ANFORDERUNGEN FUR ALLE PHASEN

,,» Artikel 47-1 - Einsammeln der erzeugten Triimmer

,,» Fiir den Fall, dass der Dienstbetrieb in der Umlaufbahn die Integritit des Zielobjekts
untergraben wiirde, muss der Betreiber von Servicefahrzeugen unter Beachtung der
anderen Bestimmungen dieses Kapitels absichtlich erzeugte Triimmer, deren grofite
Abmessung 1 mm oder mehr betrédgt, einsammeln, damit sie nicht in den Weltraum
freigesetzt werden.

,, Artikel 47-2 - Uberleben und Kollision

,» Die Bordsysteme des Servicefahrzeugs miissen so ausgelegt und eingesetzt werden,
dass die Uberlebensfihigkeit des Servicefahrzeugs nicht zu einer Kollision mit dem
Zielobjekt fiihrt.

,» Artikel 47-3 - Kompatibilitdt des Zielobjekts

,» Das Servicefahrzeug muss zeigen, dass sein Design und sein Betriebskonzept mit den
Systemen des Zielobjekts oder, wenn es sich um Weltraummiill handelt, mit dem
Zustand des Zielobjekts kompatibel sind.



,, Artikel 47-4 - Auswirkungen einer Mission auf Dritte
,» Der Dienstbetrieb in der Umlaufbahn muss ohne Beeintrachtigung oder Stérung des
Betriebs von Dritten, die nicht an diesem Betrieb beteiligt sind, durchgefiihrt werden.

,, Abschnitt 2
,, ANFORDERUNGEN IM NAHBEREICH

,, Artikel 47-5 - Volumen und Korridore im Nahbereich

,» Der Betreiber von Servicefahrzeugen muss im Nahbereich die Volumen um das
Zielobjekt herum definieren, in denen das Servicefahrzeug betrieben werden kann, sowie
die Volumen, in die es nicht eindringen darf.

,» Insbesondere muss der Betreiber von Servicefahrzeugen Anndherungskorridore
festlegen.

, Die Systeme des Servicefahrzeugs miissen so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt
werden, dass jedes Verlassen dieser Korridore kontinuierlich iiberwacht wird und zu
einer Riickfalllésung fiihrt, die es ermoglicht, das Servicefahrzeug in einen Zustand oder
eine Dynamik zu bringen, die die Sicherheit und Integritdt beider Objekte nicht
beeintrachtigt.

,, Artikel 47-6 - Go-/NoGo-Kriterien

,» Der Betreiber von Servicefahrzeugen legt im Betriebskonzept fiir die Zwecke der
Anndherungsphase und zur Einleitung der Trennung die Bereitschafts- oder
Transitpunkte fest, fiir die die erwarteten Mindestkonfigurationen an Bord und am Boden
(Zustdnde) und die absolute und relative Orbitalkonfiguration (Position,
Geschwindigkeit, Einstellung, Winkelgeschwindigkeit) fiir jedes Objekt im Voraus
festgelegt werden, sodass die Operationen fortgesetzt oder abgebrochen werden kénnen.
Diese Priifpunkte sind obligatorisch, um die verschiedenen Volumen des Nahbereichs
einzutragen.

,, Artikel 47-7 - Koordinierung der Kontrollzentren
,» Kontrollzentren fiir Servicefahrzeuge und Zielobjekte miissen vollstdandig nach
folgenden Grundsétzen koordiniert werden:

,»- gemeinsame Nutzung aller Daten und Fernmessungen, die fiir die Sicherheit des
Betriebs erforderlich sind;

Identifizierung — fiir jede Phase — des Kontrollzentrums (fiir das Servicefahrzeug oder
Zielobjekt) mit Entscheidungsbefugnis fiir gemeinsame Operationen im Nahbereich,
auch in der angekoppelten Phase, und des Kontrollzentrums, die den Verbund in der
angekoppelten Phase kontrolliert.

,» Die vorstehende Bestimmung gilt nicht fiir den Fall, dass es sich bei dem Zielobjekt um
Weltraummiill handelt.



,, Artikel 47-8 - Bord-Boden-Kommunikation

,,» Die kontinuierliche Bord-Boden-Kommunikation und -Uberwachung ist so
durchzufiihren, dass die kritischen Phasen des Dienstbetriebs in der Umlaufbahn so
sicher wie méglich sind.

,» Die Kontaktphase bis zum Einfang, die in der angekoppelten Phase als kritisch
erachteten Operationen und die Trennung miissen unter kontinuierlicher
Fernmessung/Fernsteuerung durchgefiihrt werden.

,,» Im Nahbereich und wéhrend der Anndherungs- und Entfernungsphasen ist eine
kontinuierliche Fernmessungs-/Fernsteuerungssichtbarkeit nicht erforderlich, wenn ein
Betriebskonzept mit ausreichender Autonomie im Hinblick auf die Betriebssicherheit
nachgewiesen wird.

,» Artikel 47-9 - Sicherung der Dienstkommunikationen in der Umlaufbahn

,» Die Bord- und Bodensysteme des Servicefahrzeugs miissen so ausgelegt, hergestellt
und eingesetzt werden, dass die Bord/Boden- und Bord/Bord-Verbindungen gesichert
sind und somit gegen jede Beschddigung, die die Sicherheit des Betriebs gefdhrden
konnte, widerstandsfahig sind.

,,» Artikel 47-10 - Inspektion der Umgebung

,» Der Betreiber des Servicefahrzeugs muss fiir alle Vorgdnge im Nahbereich
sicherstellen, dass sich nur die am laufenden Betrieb beteiligten Objekte in seiner Nédhe
befinden, um mogliche Kollisionen zu vermeiden. Das Betriebskonzept definiert somit
die Sicherheitszone, in der die Anwesenheit eines Dritten zum Nichtstart oder Abbruch
der laufenden Operation fiihrt.

,» Artikel 47-11 - Ausweichfdhigkeit in Notsituationen

,,» Im Nahbereich, wahrend der Anndaherungsphase und nach der Trennung, miissen die
Bordsysteme des Servicefahrzeugs in der Lage sein, das Risiko einer Kollision zwischen
dem Servicefahrzeug und dem Zielobjekt in Echtzeit zu bewerten.

,» Diese Systeme miissen in der Lage sein, autonom ein Ausweichmanoéver auszuldsen,
das die Fahrzeuge innerhalb eines Zeithorizonts, der mit der vollstindigen Ubernahme
der kombinierten Mission vereinbar ist, auf relative Bahnen bringen muss, die sich nicht
kreuzen und die erforderliche Sicherheit gewdhrleisten.

,» Artikel 47-12 - Priifungen des ordnungsgemédfen Funktionierens des Servicefahrzeugs
,,» Der Betreiber eines Servicefahrzeugs muss Priifungen auf das ordnungsgemafe
Funktionieren der fiir den Dienstbetrieb in der Umlaufbahn erforderlichen Ausriistung
und deren Sicherheit durchfiihren, mit Ausnahme von nicht umkehrbaren Operationen,
zumindest bevor er den ersten Dienst startet, und unter Bedingungen, die keine Gefahr
fiir andere Weltraumgegenstdande darstellen.

,» Artikel 47-13 - Verhinderung des Diiseneffekts



,,» Fiir den Nahbereich muss das Servicefahrzeug so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt
werden, dass es keine Verschlechterung durch Kontamination des Zielobjekts durch die
Diiseneffekte seiner Triebwerke verursacht.

Die vorstehende Bestimmung gilt nicht fiir den Fall, dass es sich bei dem Zielobjekt um
Weltraummiill handelt.

,» Abschnitt 3
,, ANFORDERUNGEN AN DIE ANNAHERUNGS- UND KONTAKTPHASEN

,» Artikel 47-14 - Qualifizierung der Konzepte der Anndherung und des Ankoppelns

,» Jedes neue Konzept oder jede neue Technologie der Anndherung, des Ankoppelns oder
des Abkoppelns eines Servicefahrzeugs muss qualifiziert werden. Die Qualifikation muss
Folgendes umfassen:

,»- in jedem Fall eine Demonstration am Boden;

fiir den Fall, dass die Reprasentativitdt der Demonstration am Boden gegeniiber den
inhédrenten Gefahren des Betriebs nicht gerechtfertigt ist, eine Demonstration im Flug
durch erfolgreiches Ankoppeln an ein Zielobjekt in einer Umlaufbahn mit einer Erdferne
von weniger als 600 km {iber der Region B oder zwischen den Regionen A und B.

,,» Artikel 47-15 - Inspektion vor dem Ankoppeln

,» Vor jedem Ankoppeln an ein Zielobjekt muss eine vorherige Fluginspektion des
genannten Zielobjekts und, wenn moglich, des Servicefahrzeugs stattfinden, um
sicherzustellen, dass keine bestimmten mechanischen Stérungen dazu fithren kdnnen,
dass das Ankoppeln fehlschldagt oder die relative Navigation gestort wird. Das
Servicefahrzeug muss in einer Warte- oder Parkzone warten, bis die Fortsetzung des
Einsatzes durch die Auswertung der Inspektion genehmigt wird.

,» Artikel 47-16 - Sicherheitsleistung in der Anndherungsphase

,» Die Systeme eines Servicefahrzeugs miissen so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt
werden, dass in der Anndherungsphase die Wahrscheinlichkeit einer Verletzung der in
den Betriebskonzepten fiir Anndherung und Ankoppeln festgelegten Flugkorridore und
damit die Wahrscheinlichkeit einer Kollision zwischen den beiden Fahrzeugen weniger
als 1 % pro Anndherung und weniger als 5 % iiber die gesamte Umlaufbahnlebensdauer
des Servicefahrzeugs betragt.

,,» Artikel 47-17 - Elektrostatische und elektromagnetische Vertraglichkeit beim Kontakt
,,» Das Servicefahrzeug muss mit den erforderlichen Schutzvorrichtungen ausgelegt und
hergestellt werden, sodass es wéhrend der Kontaktphase keine Schaden durch ESD
(elektrostatische Entladungen) und EMV (elektromagnetische Vertraglichkeit)
verursachen kann.

,, Abschnitt 4



,» ANFORDERUNGEN IN DER ANGEKOPPELTEN PHASE

,» Artikel 47-18 - Inspektion des Verbunds in der angekoppelten Phase

,» Der Verbund muss in Bezug auf Lage und Umlaufbahn iiberpriift werden kdnnen, um
seine Antikollisionsfdahigkeit zu gewdéhrleisten.

,» Im Rahmen einer gemeinsamen Operation zweier getrennter Unternehmen, muss das
fiir die Kontrolle des Verbunds zustdndige Unternehmen identifiziert werden.

,» Dieses Unternehmen ist gegebenenfalls fiir die Antikollisionsmandver zustdandig. Es
muss alle erforderlichen MaRRnahmen treffen, um die Einhaltung der Bestimmungen zu
gewdhrleisten, die in Teil 3 Titel II Kapitel IIT Abschnitt 3 dieser Anordnung
vorgeschrieben sind.

,, Abschnitt 5
,» Anforderungen fiir die Trennungs- und Entfernungsphase

,,» Artikel 47-19 - Zuverlassigkeit in Bezug auf die Trennung

,,» Die berechnete Erfolgswahrscheinlichkeit der nominalen Trennung und Entfernung des
Servicefahrzeugs aus dem Nahbereich muss bewertet und maximiert werden

,,» Artikel 47-20 - Integritdt des Zielobjekts zum Zeitpunkt der Trennung

,» Die Systeme eines Servicefahrzeugs miissen so ausgelegt, hergestellt und eingesetzt
werden, dass bei der Trennung des Verbunds das Servicefahrzeug nicht dauerhaft die
lebenswichtigen funktionellen Féahigkeiten des Zielobjekts insbesondere seine Fahigkeit
zur Lageregelung und AuBerdienststellung beeintréchtigt.

,,» Die vorstehende Bestimmung gilt nicht fiir den Fall, dass es sich bei dem Zielobjekt um
Weltraummiill handelt.

,» Artikel 47-21 - Trennungsdynamik

,» Die Systeme eines Servicefahrzeugs und des Zielobjekts miissen so ausgelegt,
hergestellt und eingesetzt werden, dass die Trennung es den beiden Objekten ermoglicht,
sich auf einer Bahn zu entfernen, deren Drift innerhalb eines Zeithorizonts, der mit der
Durchfiihrung eines Kollisionsvermeidungsmanovers vereinbar ist, kein Kollisionsrisiko
zwischen ihnen erzeugt.

,, Kapitel VI
,» SPEZIFISCHE TECHNISCHE ANFORDERUNGEN AN KONSTELLATIONEN

,, Artikel 48-1 - Wahrscheinlichkeit der Aullerdienststellung von Satelliten in einer
Konstellation



,» Jeder Satellit in einer Konstellation muss eine Erfolgswahrscheinlichkeit fiir die
AuBerdienststellung (einschlielich Passivierungsvorgange und der Manover zur
AuBerdienststellung) aufweisen, die folgende Regel erfiillt:

Fiir eine Konstellation mit einer Anzahl (N) von Satelliten von weniger als 50:
P>0,9+ Nx0,001;
Fiir eine Konstellation mit einer Anzahl (N) von Satelliten von 50 oder mehr: P > 0,95.

,, wobei N die Anzahl der Satelliten in der Konstellation ist und N grofer oder gleich 10
ist.

,, Artikel 48-2 - Wahrscheinlichkeit von Opfern am Boden

,» Das quantitative Sicherungsziel einschlielich aller Riickfiihrungen von
Megakonstellationssatelliten zur Erde, ausgedriickt als die hochstzulédssige
Wabhrscheinlichkeit von mindestens einem Opfer (Kollektivrisiko), betrdagt 1E-10-2.

,, Artikel 48-3 - Einbeziehung von Riickmeldungen

,» Alle Riickmeldungen nach dem Ausfall eines Satelliten, der zu einer im Einsatz
befindlichen Konstellation gehort, wahrend des Fluges und generell nach jedem
technischen Vorfall oder Ereignis, das die Bedingungen des Weltraumeinsatzes, wie er
genehmigt wurde, beeintrdachtigt, miissen beim Start der nachfolgenden Satelliten
berticksichtigt werden.

,» Artikel 48-4 - Kollisionen innerhalb der Konstellation nach Aulerdienststellung

,» Die Aullerdienststellung von Satelliten einer Konstellation muss so erfolgen, dass ein
Kollisionsrisiko innerhalb der Konstellation von weniger als 10-3 bis zu ihrem
Wiedereintritt in die Atmosphére oder fiir 100 Jahre in der fiir Konstellationen aullerhalb
der Region A zugelassenen Friedhofszone gewdhrleistet ist.

,,» Artikel 48-5 - Antikollisionsfahigkeit fiir Megakonstellationen

,» Jeder Satellit in einer Megakonstellation muss tiber ein bordseitiges Antriebssystem
verfiigen, um Antikollisionsmanover effizient und fristgerecht bis zum Ende seiner
AuBerdienststellung durchfiihren zu kénnen.

,,» Artikel 48-6 - Wesentliche Systemtests vor Erreichen der Betriebsumlaufbahn fiir
Megakonstellationen

,, Bevor ein Satellit einer Megakonstellation seine Betriebsumlaufbahn erreicht, miissen
von einer Zwischenumlaufbahn aus Gesundheitstests an den Teilsystemen seiner
Plattform, die fiir die Auerdienststellung erforderlich sind, durchgefiihrt werden.

,,» Fiir Satelliten, die in der Region A betrieben werden, muss diese Zwischenumlaufbahn
einen natiirlichen Wiedereintritt innerhalb von weniger als 5 Jahren ermoglichen und eine
Erdferne haben, die niedriger ist als die Erdnéhe der Betriebsumlaufbahn.



,, Artikel 48-7 - Maximale Zeit fiir die AuBerdienststellung von Satelliten von
Megakonstellationen

,, FUr jeden Satelliten in einer Megakonstellation, die in der Region A betrieben wird, ist
die maximale Prasenz in der Umlaufbahn nach der Aulerdienststellung begrenzt auf:

,»- b Jahre fiir Megakonstellationen mit einer Gesamtzahl von Satelliten von weniger
als 1 000;

2 Jahre fiir Megakonstellationen mit einer Gesamtzahl von Satelliten von 1000 oder
mehr.

,,» Artikel 48-8 - Trennung der Ebenen innerhalb einer Konstellation

,, Die Geometrie einer Konstellation muss definiert werden, um eine ausreichende
Trennung zwischen den Satelliten dieser Konstellation und eine Robustheit gegen das
Kollisionsrisiko zu gewéhrleisten.

,, Artikel 48-9 - Trennung zwischen Megakonstellationen

,, Die Geometrie einer Megakonstellation darf sich nicht mit der Geometrie einer anderen
Megakonstellation, die sich bereits in einer Umlaufbahn befindet, iiberschneiden, indem
sie eine angemessene radiale Trennung gewahrleistet, bis zum Beginn der
Aulerdienststellung der Megakonstellation.

,» Ist es gerechtfertigter Weise nicht moglich, eine angemessene radiale Trennung zu
gewdhrleisten, muss der Betreiber die Robustheit hinsichtlich des Kollisionsrisikos
zwischen seinen Satelliten und denen der anderen Megakonstellation nachweisen.

,» Artikel 48-10 - Begrenzung der optischen Stérungen von Megakonstellationssatelliten
,, Jeder Megakonstellationssatellit muss so ausgelegt, herstellt und eingesetzt werden,
dass er eine scheinbare GrofSe von 7 oder mehr erreicht, um optische Stérungen fiir
astronomische Beobachtungen vom Boden oder aus dem Weltraum zu begrenzen.

,» Kapitel VII
,, VERLANGERUNG DER MISSION

,, Artikel 49-1 - Bedingungen fiir die Verldngerung einer Mission

,, Im Falle der Absicht, die Mission iiber die urspriinglich genehmigte Dauer hinaus zu
verlangern, muss der Betreiber nachweisen, dass diese Verlangerung der Mission die
Einhaltung der betrieblichen Bestimmungen in Teil 3 dieser Anordnung nicht in Frage
stellt.

,, Dariiber hinaus miissen im Rahmen der Risikobeurteilung die fiir die Verldngerung der
Mission spezifischen gefiirchteten Ereignisse identifiziert und kontrolliert werden.

,» Der Beitrag eines Servicefahrzeugs wahrend dieser Missionsverldngerung anhand der
Bestimmungen dieser Anordnung zu beurteilen.

Artikel 46



Mit Ausnahme des Artikels 47 wird Titel IIT von Teil IIT aufgehoben.

Artikel 47

Artikel 50 wird wie folgt gedndert:

1. Am Anfang wird folgender Absatz eingefiigt:

,» Geltungsbereich der vorlaufigen Konformitét.“;

2. Am Ende von Absatz 3 werden folgende Worte eingefiigt: ,,oder eine Gruppe
koordinierter Weltraumgegenstande;

3. In Absatz 5 wird das Wort: ,,Weltraumgegenstand“ durch das Wort: , Tragerrakete®
ersetzt;

4. Der letzte Absatz lautet wie folgt:

das autonome Neutralisierungssystem einer Tragerrakete

Artikel 48

Am Anfang von Artikel 51 wird folgender Absatz eingefiigt:
,» Moglichkeiten der vorlaufigen Konformitat®.

Artikel 49

Artikel 52 Absatz 1 Unterabsatz 2 wird gestrichen.

Artikel 50

Artikel 54 wird wie folgt gedndert:

1. Am Anfang wird folgender Absatz eingefiigt:

., Leitfaden fiir bewahrte Verfahren.*;

2. In Nummer 1:

a) In Unterabsatz 1 werden die Worte: ,, Es wird ein Leitfaden fiir bewdhrte Verfahren
erstellt“ durch: ,, Es werden zwei Leitfdden fiir bewédhrte Verfahren erstellt, einer fiir
Tragerraketen und einer fiir Satelliten®;

b) In Unterabsatz 2:

- in Satz 1 werden die Worte ,,dieser Leitfaden stiitzt sich“ durch die Worte: ,,diese
Leitfdden werden sich stiitzen® ersetzt;

- in Satz 2 werden die Worte: ,, Sie stiitzen sich“ werden durch Worte: ,, Sie werden sich
stiitzen® ersetzt;

- im letzten Satz werden die Worte: ,,dieser Leitfaden“ durch folgende Worte ersetzt:
,diese Leitfaden*;



3. In Nummer 2:

a) In Unterabsatz 1 werden die Worte: ,,dieser Leitfaden® durch folgende Worte ersetzt:
,,diese Leitfaden*;

b) In Unterabsatz 2 wird das Wort ,,von“ durch das Wort ,,von einem* ersetzt.

Artikel 51

Am Anfang von Teil 6 wird Artikel 55 wie folgt wieder eingefiigt:

,, Artikel 55 - Ubergangsbestimmungen

,» In Bezug auf Operationen zur Kontrolle und Riickfiihrung eines Weltraumgegenstands
oder einer Gruppe koordinierter Weltraumgegenstiande gelten folgende
Ubergangsbestimmungen:

,» 1. Fiir Weltraumgegenstdnde oder Gruppen von Weltraumgegenstanden, fiir die der
Genehmigungsantrag gemdl Artikel 2 des vorgenannten Gesetzes vom 3. Juni 2008
zwischen dem 1. April 2024 und dem 31. Dezember 2026 gestellt wird:

,»a) in Bezug auf die Bestimmungen der Artikel 41-12 (Zuverléssigkeit der
AuBerdienststellung) und 48-1 (Wahrscheinlichkeit der AuRerdienststellung von
Satelliten in einer Konstellation) ist fiir einzelne Satelliten eine Wahrscheinlichkeit der
erfolgreichen AuRerdienststellung von 0,85 erforderlich, und fiir jeden Satelliten in einer
Konstellation gilt folgende Regel (wobei N die Anzahl der Satelliten in der Konstellation
ist):

Fiir eine Konstellation mit einer Anzahl (N) von Satelliten von weniger als 50:
P>0,85+ N x 0,001;
Fiir eine Konstellation mit einer Anzahl (N) von Satelliten von 50 oder mehr: P > 0,90.

,b) in Bezug auf die Bestimmungen von Artikel 41-2 dieser Anordnung (Verfiigbarkeit
von Antikollisionsmanévern) ist der Betreiber verpflichtet, eine Strategie vorzulegen, die
den Zeitraum der Nichtverfiigbarkeit der Antikollisionsfdhigkeit minimiert;

,C) in Bezug auf die Bestimmungen von Artikel 41-7 dieser Anordnung (Datenaustausch)
muss der Betreiber eines nicht mandvrierfahigen Gegenstands oder einer Gruppe von
Gegenstdnden unter Berticksichtigung der Definition des Weltraumgegenstands oder der
Gruppe koordinierter Weltraumgegenstande die bestmdgliche Strategie umsetzen;

,d) in Bezug auf die Bestimmungen von Artikel 41-9 dieser Anordnung (Maximale
Umlaufzeit vor dem Wiedereintritt in die Atmosphére) muss der Betreiber die
bestmogliche Strategie umsetzen, um das Ziel des Artikels innerhalb von 25 Jahren fiir
den Wiedereintritt in die Atmosphére zu erreichen;

,»2. Flir Weltraumgegenstdnde oder Gruppen von Weltraumgegenstdnden, fiir die der
Genehmigungsantrag gemdl Artikel 2 des vorgenannten Gesetzes vom 3. Juni 2008
zwischen dem 1. April 2024 und dem 31. Dezember 2028 gestellt wird:

,»a) In Bezug auf die Bestimmungen von Artikel 39-1 dieser Anordnung (Kennzeichnung
von Weltraumgegenstdnden) ist Kennzeichnung innerhalb einer Woche fiir das
Manovrieren von in Clustern gestarteten Gegenstdnden akzeptabel, und die



Erkennbarkeit von nicht manévrierfahigen Gegenstdanden innerhalb von 3 Tagen wird als
akzeptabel erachtet;

,b) In Bezug auf die Bestimmungen von Artikel 48-4 (Kollisionen innerhalb der
Konstellation nach Auf8erdienststellung) muss der Betreiber eine Analyse vorlegen, in
der die Strategie fiir die Aullerdienststellung beschrieben wird, um das Risiko einer
Kollision innerhalb der Konstellation nach Auerdienststellung zu begrenzen;

,»C) In Bezug auf die Bestimmungen von Artikel 48-10 dieser Anordnung (Begrenzung
der optischen Storungen von Megakonstellationssatelliten) muss der Betreiber die
optischen Stérungen von Megakonstellationssatelliten so gering wie moglich halten, um
Storungen fiir astronomische Beobachtungen zu begrenzen;

,»d) Die Bestimmungen von Artikel 40-2 dieser Anordnung (Gerdte fiir die aktive
Beseitigung von Triimmern) finden nicht Anwendung.

Artikel 52

Nach Artikel 55 wird gemaR Artikel 51 dieser Anordnung folgender Artikel 55-1
eingefiigt:

,, Artikel 55-1. - Die Bestimmungen dieser Anordnung in der Fassung, die sich aus der
Anordnung vom 28. Juni 2024 zur Anderung der Anordnung vom 31. Mérz 2011 iiber
technische Vorschriften gemal dem Dekret Nr. 2009-643 vom 9. Juni 2009 iiber
Genehmigungen, die gemdll dem Gesetz Nr. 2008-518 vom 3. Juni 2008 iiber den
Weltraumbetrieb erteilt wurden, ergibt, gelten fiir Genehmigungsantrdge, die am oder
nach dem 1. Juli 2024 gestellt werden.“

Artikel 53
Diese Anordnung wird im Amtsblatt der Franzosischen Republik verdffentlicht.

Geschehen am 28. Juni 2024.

Bruno Le Maire
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