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Tinkamumo skraidyti reikalavimai yra batiniausi techniniai ir proceddriniai reikalavimai, taikomi pavyzdiniam
jtaisui ir tos pacios serijos gamybos jrangai.

Sie tinkamumo skraidyti reikalavimai taikomi motoriniy parasparniy ir triraiy motoriniy parasparniy tipo
pazymeéjimui bei tipo pazyméjimo pakeitimui. Juos sudaro bendroji dalis (A) ir specialioji dalis (B).
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Pakeitimy registras

Palyginti su ankstesniu tinkamumo skraidyti reikalavimy, taikomy didelés galios valdomiems ultralengviesiems
orlaiviams, leidimu: Motoriniy parasparniy ir triraciy motoriniy parasparniy atveju (2005 m. geguzés 17 d.
leidimas) (NfL Il 23/05) buvo padaryti Sie pakeitimai:

Sena numeracija

Nauja numeracija

Pakeitimas

B dalies 3.2 B dalies 3.2 Gelbéjimo priemoniy atveju pagal Europos reglamento (ES)

punktas punktas 2018/1139 1 priedo 1 punkto e papunktj vienviec¢iam parasparniui
gali buti taikoma vienodo dydZio - 15 kg - norma.

- 1 priedas Naujas
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A.Bendroji dalis
1 Galiojimas ir taikymo sritis

1.1 Toliau pateikta bendroji dalis taikoma specialiosios dalies reikalavimams.
Kiti tinkamumo skraidyti reikalavimuy elementai - naujausioje tipo
pazymeéjimo versijoje ir tikrintojo papildomose nuostatose bei formose
nustatytos gamintojo pareigos.

1.2 Tikrinimo istaiga gali pateikti papildomus prasymus ir prasyti papildomy
dokumentuy ir (arba) bandymu, jei to reikia dél naujai naudojamuy
medziagu, specialiy projektu, naujos patirties ar kity aplinkybiu, kad buty
uztikrintas tinkamumas skraidyti.

2 Naudojimo atveju apibréztis

2.1 Motorinis parasparnis yra sukonstruotas taip, kad galima kartu
eksploatuoti parasparnius su varymo sistema (pagalbiniu varikliu),
atliekant tipo patikrinima pagal Sklandytuvy ir parasparniy tinkamumo
skraidyti reikalavimus

e Ploto apkrova galima pasirinkti laisvai
e ISbandyta pagal nemotoriniy parasparniy bandymo procedtirg
e Leidziamas miSrusis veikimas (motorinis ir nemotorinis)

¢ Nemotoriniy parasparniy tipo patikrinimas ir papildoma motorinio naudojimo
patikra pagal Siuos tinkamumo skraidyti reikalavimus.

Tipo patikrinimo paaiskinimas:
e  Paraiska atlikti varymo sistemos tipo patikrinimqg
e  Parasparnio ir dirzy tikrinimo rezultatus pateikia kitos tikrinimo jstaigos arba jie yra prieinami.
e  Varymo sistemos tipo patikrinimas pagal Siuos tinkamumo skraidyti reikalavimus.

e Varymo sistemos suderinamumo derinant varymo sistemq, konstrukcijq ir (arba) dirZus jrodymas

2.2 Motorinius parasparnis (motorinis sklandytuvas), skirtas tik su varikliu
veikti ir bandomas tik Siam tikslui.

e Ploto apkrova > 4,5 kg/m?2
e Leidziamas tik veikimas su varikliu
e Tipo perzilra pagal Siuos tinkamumo skraidyti reikalavimus
Tipo patikrinimo paaiskinimas:
e Varymo sistemos ir (arba) konstrukcijos, ir (arba) dirZy tipo patikrinimo paraiska
e Jrodymais pagrjsta varymo sistema, konstrukcija ir (arba) dirZai turi bati pateikti pagal Siuos
tinkamumo skraidyti reikalavimus.

e Varymo sistemos suderinamumo derinant varymo sistemq, konstrukcijq ir (arba) dirZus jrodymas

2.3 Motoriniam parasparniui naudojama konstrukcija, skirta riedéjimui pradéti
tik kartu su varymo sistema ir vaziuokle.

e Ploto apkrova > 6 kg/m?
e Leidziamas tik veikimas su varikliu
¢ Naudoti tik su triraciu
e Tipo pazymeéjimo iSdavimas ir (arba) tipo patikrinimas pagal Siuos tinkamumo
skraidyti reikalavimus.
Tipo patikrinimo ir (arba) tipo paZymeéjimo isdavimo procediros paaiskinimas:
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e  Skirtumas tarp sportiniy orlaiviy, kuriems reikalinga licencija (LuftVZO 1 straipsnio 1 dalies
7 punktas), ir sportiniy orlaiviy, kuriems licencija nereikalinga (LuftVZO 1 straipsnio 4 dalis)
e Varymo sistemos ir (arba) konstrukcijos patikrinimo ir (arba) tipo pazyméjimo iSdavimo paraiska
e  Pagal siuos tinkamumo skraidyti reikalavimus pateikiami varymo sistemos ir (arba) konstrukcijos
jrodymai.
e |taisy tipo sertifikavimas pagal LuftVZO 1 straipsnio 1 dalies 7 punktqg

e Varymo sistemos suderinamumo derinant varymo sistemq, konstrukcijq ir (arba) dirZzy mechanizmq
jrodymas, jei tai yra jtaisai pagal LuftVZO 1 straipsnio 4 dalj

Aiskinamoji pastaba dél konstrukcijos:
e 2.1kategorija apima 2.2 ir 2.3 kategorijas.
e 2.2 kategorija apima 2.3, bet ne 2.1 kategorijq.
e 2.3 kategorijai nepriskiriama né viena is kity kategorijy
Tai reiskia, kad pagal siuos tinkamumo skraidyti reikalavimus tikrinamos tik paskutinés dvi sklandytuvy
kategorijos.

2.4 Konstrukcijos ir varymo sistemu derinys

2.4.1 Principas: Turi bati uztikrintas konstrukcijos, varymo ir dirzy derinio
tinkamumas skraidyti. Tai gali bati iSsamus tipo patikrinimas arba gamintojo
deklaracija, kad atskirai iSbandytos sudétinés dalys yra tinkamos skraidyti.
Tikrinami ir tikrintojui rastu paaisSkinami Sie parametrai (suderinamumo
jrodymas):

e Skrydzio tinkamumo patikrinimas (tvarkymas)

¢ Kilimo masés nustatymas

e Atstumuy tarp konstrukcijos laikanciyjy juosty laikymosi jrodymas
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3 Projektavimas ir konstrukcija

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Medziagos ir gamybos procesai
3.1.1 Visy medziagy ir gamybos procesy tinkamumas ir patvarumas
jrodomas remiantis patirtimi arba bandymais.
3.1.2 Visos medziagos, naudojamos dalims, kurioms taikomi jtempiai, turi
atitikti patvirtintus aprasymus ir specifikacijas.
3.1.3 Taikant gamybos procesus turi bati sukurtos patvarios jungtys. Jei
Siuo tikslu reikia atidziai stebéti gamybos procesus (pvz., pluostais sutvirtintus
kompozitus, junginius, terminj apdorojima arba konversija), jie turi buti
atliekami taikant pripazintus metodus.

Komponentu apsauga
3.2.1 Visi komponentai turi bati tinkamai apsaugoti nuo silpninancio
poveikio, ypa¢ nuo korozijos, UV spinduliuotés, susidévéjimo dél lenkimo ir
lankstymo, mechaninio susidéveéjimo ir sugadinimo vezant, surenkant ir
eksploatuojant.

Irengimo ir iSardymo tvarka

3.3.1 Konstrukcinémis priemonémis siekiama isvengti jrengimo ir
iSardymo proceso defekty.

Tvirtinimo detalés
3.4.1 Sukabinimo jtaisai, jungtys, spynos ir kiti jungiamieji elementai turi
blti apsaugoti nuo netycinio atidarymo.
3.4.2 Apkrova laikanciy tekstilés lyny mazgy galai turi bati pakankamai
iSsikise ir papildomai pritvirtinti.

Reguliavimo galimybés
3.5.1 Reguliavimo galimybés gali bati taikomos tik tuo atveju, jei jos yra
butinos. Nurodomos visy reguliavimo galimybiy ribos. Reguliavimo jtaisai turi
buti suprojektuoti taip, kad buty laikomasi visy tinkamumo skraidyti
reikalavimy, net jei visi reguliavimo variantai yra sureguliuoti. Reikia atmesti
nepriklausomo reguliavimo galimybe. Turi bati imamasi techniniy priemoniuy,
kad nebUty virsytos reguliavimo galimybiy ribos. Reguliavimo galimybés
nurodomos naudojimo instrukcijose.

Patikrinimy tvarka

3.6.1 Visas sudedamasias dalis turi bati galima patikrinti arba gamintojo
prasymu jos turi bati dokumentuojamos atitinkamame kokybés uztikrinimo
protokole.

Apsauga nuo suzalojimo
3.7.1 IS esmés reikia atmesti komponenty keliamg naudotojo suzalojimo
rizikg.

Temperatura ir drégmeé

3.8.1 Saugiam veikimui negali neigiamai paveikti laikymo temperatura
nuo - 30 °C iki + 70 °C, darbiné temperattra nuo - 30 °C iki + 50 °Cir
svyravimai tarp 25-100 % santykinio drégnio.

Statinio stiprumo savybés
3.9.1 Naudojamy medziagy stiprumo charakteristikos jrodomos
pakankamais bandymais, kad buty galima nustatyti statines stiprumo vertes.
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3.9.2 Stiprumo verciy dispersija turi biti tokia maza, kad bet kurio
atraminio komponento nepakankamo stiprumo tikimybé bty labai maza.
Paaiskinimas:
Medziagy specifikacijos turéty bati parengtos kaip tikrinimo proceso dalis arba paimtos is paskelbty standarty.
Nustatydamas apskaiciuotas vertes, projektuotojas turéty pakeisti ir (arba) isplésti medziagy parametrus tiek,
kiek to reikia del gamybos prieZasciy (pvz., del konstrukcijos tipo arba formavimo, apdirbimo ar vélesnio
terminio apdorojimo).

3.10 Itempiuy koncentracijos

3.10.1 Konstrukcijos stiprumas turi buti suprojektuotas taip, kad
komponentai, kuriems esant susidaro jtempiy koncentracijos, buty
pakankamai sustiprinti atitinkamomis priemonémis.

3.11 Apdorojimas

3.11.1 ISskyrus atvejus, kai specialiojoje dalyje nurodyta kitaip, gamybai
taikomos naujausios technologijos.

3.12 Audinio siulés

3.12.1  Audinio siulés suprojektuojamos taip, kad vienos siulés gedimas
nesukelty aparato gedimo. Siulés turi buti apsaugotos atitinkamomis
priemonémis.

3.13 Lynai

3.13.1 Lynai apdorojami bandymuy jstaigos nustatyta tvarka. Procedura
laikoma pripazinta, jei ji yra Zinoma bandymy jstaigai ir néra uzgincijama.
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4 Naudojimo instrukcijos

4.1 Bendroji dalis
4.1.1 Naudojimo instrukcijose pateikiama bent Siame skirsnyje ir
specialiojoje dalyje nurodyta informacija. Jei saugiam eksploatavimui
reikalinga papildoma informacija, ji jtraukiama. Naudojimo instrukcijose turi
buti visa informacija, butina norint pradéti eksploatuoti, surinkti jrenginj ir
patikrinti veikima. Turi bati iSvardyti bGtini patikrinimai (kontrolinis sgrasas).
Pateikiama informacija apie konkreciam jtaisui taikomas proceduras, kurios
turi bati taikomos jprastomis eksploatavimo sglygomis ir avariniais atvejais
visais naudojimo atvejais, ir visa kita veikimui reikalinga informacija.
Naudojimo instrukcijose pateikiama transportavimui ir laikymui butina
informacija.

4.2 |taiso aprasymas

4.2.1 |taisas apibldinamas trumpu techniniu aprasymu ir pazenklintais
bendrojo plano brézZiniais. Visy pirma turi bati iSvardyti eksploatavimui svarbis
komponentai.

4.3 Reguliavimo galimybés
4.3.1 Nurodomos visy reguliavimo galimybiy ir fokusavimo pozicijy ribos.
AprasSomas veikimas ir poveikis.

4.4 Techniniai duomenys
4.4.1 Naudojimo instrukcijose turi buti nurodyti visi veikimo apribojimai ir
esminiai techniniai duomenys. Visy pirma maseés ribas, greicio intervalus,
neleistinus skrydzio manevrus ir variklio ribines vertes.

4.5 Gelbéjimosi priemonés irengimas
45.1 Gelbéjimosi priemoné jrengiama pagal gelbéjimosi priemonés
gamintojo reikalavimus. Visos tarp gelbéjimosi priemonés ir ultralengvojo
orlaivio esancios tvirtinimo detalés turi biti suprojektuotos taip, kad
gelbéjimosi jtaiso gamintojo nurodyta pradiné apkrova (greicio intervalas ir
kilimo masé) buty saugiai absorbuojama. Gelbéjimosi priemonés paleidiklis
jrengiamas taip, kad pilotas galéty jj lengvai pasiekti ir saugiai naudoti
kiekvienoje padetyje. Turi bati uztikrinta, kad jjungus gelbéjimosi jtaisa neblty
trukdoma arba jis nebdty pazeistas. Visy pirma turi bati uztikrinta, kad
sraigtas ar kitos ultralengvojo orlaivio dalys nekirsty pakabos kabeliu.

4.6 Aptarnavimas
4.6.1 Nurodomos:

e bandymo procediros, skirtos duomenims, kuriais uztikrinamas veikimas be
problemy, kontroliuoti;

e periodiniy patikrinimy atlikimo datos ir intervalai;

e sudedamujy daliy naudojimo trukme ir pakeitimo laikas;

e techninés priezilros darby atlikimo daznumas, pobudis ir apimtis;
e nuorodos | remonto atlikimo proceduras;

e originalios dalys, reikalingos remontui atlikti;

e rekomendacijos dél valymo ir prieziuros.

4.7 Zenklinimas

4.7.1 Ant konstrukcijos turi biti pateikta matoma ir nenutrinama Si
informacija vokieciy kalba:
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Gamintojas

Modelis

Serijos numeris

Svorio intervalas (maziausia ir didziausia keleivio naudingoji apkrova, maziausia

ir didziausia kilimo masé)

Numatomas pavirsiaus plotas

Akceleratorius (taip arba ne)

Paderintuvas (taip arba ne)

Gamybos data

[renginio patikrinimo data

Taikomy tinkamumo skraidyti reikalavimy nustatymas ir iSleidimas

Ispéjimas: ,Pries naudojimg perskaitykite naudojimo instrukcijas.”
4.7.2 Ant variklio matomu, patvariu ir ugniai atspariu bldu pateikiama Si
informacija vokieciy kalba:

Gamintojas

Modelis

Serijos numeris

Gamybos data

[renginio patikrinimo data
4.7.3 Ant gelbéjimosi jrangos matomu ir patvariu bldu pateikiama Si
informacija vokieciy kalba:

Gamintojas

Modelis

Serijos numeris

Svorio intervalas (didziausia ir, jei taikoma, maZziausia velkamoji mase)

projektavimo plotas

Gamybos data

[renginio patikrinimo data
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B. Specialioji dalis
1 Bendroji dalis

1.1 Galiojimas ir taikymo sritis
1.1.1 Specialioji B dalis taikoma tik kartu su A bendrgja dalimi.

2 Dokumentai, kuriuos turi pateikti pareiskéjas

2.1 atraminiam pavirsSiui, jei tai parasparnis su pagalbiniu varikliu
2.1.1 Pripazintos tikrinimo jstaigos atliekamas tipo patikrinimas
2.1.2 Varymo sistemos ir dirzy suderinamumo jrodymas

2.2 atraminiam pavirsiui, jei tai yra motorinis parasparnis ir triratis motorinis
parasparnis

2.2.1 Ne mazesnés kaip 1:50 skalés trijy puslapiy rodinys, pateikiant Sig
informacija

e Atstumas
e numatomas pavirsiaus plotas
e Visy konstrukciniy ir tvirtuma islaikanciy jungciy sudedamujy daliy bréziniai
e Daliniai bréziniai
e Daliy sarasai su medziagy specifikacijomis
e Burés medziagos, svoris, danga, audiniy gamintojai, komercinis aprasymas
e Virviy duomenys, virviy planas
e Atstumai tarp laikanciyjy juosty
2.2.2 Informacija apie
e didziausig kilimo mase
e maziausia kilimo mase
e pavirSiaus ploto mase (be pakavimo maiso)

2.2.3 Informacija apie eksploatavimo ribas
2.2.4 Pareiskéjas paprasius pateikia tikrinimo jstaigai saugoti patikrinimo
kopija.

2.3 vaziuoklés / variklio
2.3.1 Ne mazesnés kaip 1:50 skalés trijy puslapiy rodinys, pateikiant Sig
informacija:
e ISoriniai matmenys
e Atstumas tarp propelerio antgaliy ir gretimy komponenty bei zemeés
2.3.2 Visy konstrukciniy ir tvirtuma islaikanciy jungciy sudedamujy daliy

bréziniai

2.3.3 Daliniai bréziniai

2.3.4 Daliy sarasai su medziagy specifikacijomis

2.3.5 Informacija apie nepakrautos transporto priemonés mase (minimali

jranga, iSskyrus j&jimus)
3 Ribinés vertés reikalavimai

3.1 Bendrosios pastabos
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3.1.1 Toliau iSvardytos ribinés vertés yra bendrosios orientacinés vertes,
kurias galima koreguoti tik pagrjstais iSimtiniais atvejais. Visos skrydzio
bandymo metu nustatytos vertés perskaiciuojamos j ICAO standartines
salygas.

3.2 Maseés ribos
3.2.1 Didziausia kilimo masé yra:
e vienvietis - 300 kg ir gelbéjimo jtaisas
e dvivietis - 450 kg ir gelbejimo jtaisas
Pastaba.

Gelbéjimo jtaisui, jskaitant visas bitinas tvirtinimo ir jjungimo sudétines dalis, gali buti taikoma ne didesné kaip
15 kg vienodo dydzio norma vienvieciy parasparniy atveju ir ne didesné kaip 22,5 kg vienodo dydzio norma
dvivieCiy parasparniy atveju. 30 kg plaustams vienvieciy lektuvy amfibijy ar plidiniy lektuvy atveju arba 45 kg
pladiniams lektuvams, dvivieCiams léektuvams amfibijoms ar plddiniams lektuvams, jeigu jie nevirsija abiejy

3.2.2 Motoriniy parasparniy ir triraCiy motoriniy parasparniy maziausia
naudingoji apkrova
3.2.2.1 Keleiviy apkrovos masés ribg pasirenka pareiskéjas, nevirsydamas
stiprumo riby.
3.2.2.2 Keleiviy naudingosios apkrovos maseés riba turi biti ne mazesné kaip
90 kg vienvieciy parasparniy atveju ir 180 kg dvivieciy parasparniy
atveju pridedant pildomy degaly mase, sudarancia 25 % bako tirio,
taciau bent 1 valandiné degaly tiekimo masé turi bati maZesné uz
kreiserine galia.
Aiskinamoji pastaba dél 3.2.2 punkto

Dél mazos, t. y. maZesnés nei 120 kg, bendros masés arba dél nuo masés priklausancios kontrolés sistemos
gamintojai nustatomi susitarus su bandymy jstaiga.

3.3 Maziausias greitis
3.3.1 Lankstymo greitis Vso neturi virsyti 65 km/h CAS.
3.3.2 Demonstravimas atliekamas esant tupimo konfigUracijai ir
didziausiai iSskridimo masei.

3.4 Maziausia variklio galia

3.4.1 Variklis uztikrina orlaiviui tokias minimalias veikimo charakteristikas
nepertraukiamo skrydzio metu ir esant didziausiai kilimo masei:
3.4.2 Maziausias kopimo greitis

e 1,5 m/s, jei tai triratis motorinis parasparnis
e 1,0 m/s, jei tai motorinis parasparnis
3.4.3 Kilimo atstumai
3.4.3.1 Variklis turi uztikrinti 15 m aukscio padidéjimg esant didziausiai kilimo
masei po 300 m kilimo nuotolio.
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4 Motoriniy parasparniy ir trirac¢iy motoriniy parasparniy
pagalbiné konstrukcija

4.1 Projektavimas ir konstrukcija

4.1.1 Visos galimybés skristi ir valdymas turi bati uztikrinami naudojant
dirzus arba triratj motorinj parasparnj. Neleidziama naudoti sudedamujy daliy,
del kuriy gali negriztamai susipainioti virves.

4.1.2 Sugedus valdymo virvei, konstrukcija turi islikti tinkama skristi.
Sulaikymo ir stabdziy virvés turi bati pakankamai stiprios. Valdymo virvés turi
bati aiskiai atskirtos nuo sulaikymo virviy naudojant ilgalaikj spalvinj
Zzenklinima.

4.1.3 Kilpos rankoms turi buti lengvai pasiekiamos visa laikg skrendant.
Kiekvieno piloto atveju kilpos rankoms aukstis turi bati reguliuojamas.
Reguliavimo intervalas pazymimas ant valdymo virviy. Kitoms konstrukcijoms
turi buati uztikrintas jy tinkamumas naudoti.

4.1.4 Laikanciyjy dirzy kreipiamieji ziedai turi bati visam laikui uzdaryti.
4.1.5 Turi bati uztikrintas neatidéliotinas slégio iSlyginimas sparne.
4.1.6 Negali buti supainiota su pagrindiniu sustabdymu.

4.2 Stabilumas
4.2.1 Konstrukcija turi iSlaikyti 6 000 N apkrova, kai jéga veikia visas
virves, ir 9 000 N apkrova, jei tai dvigubo sandarinimo konstrukcijos, esant
100 km/h bandymo greiciui, nesugedus stiprumo sagrankai.
4.2.2 Konstrukcija turi iSlaikyti bandymo apkrova, lygig 8 kartus didesnei
uz didziausigja kilimo mase, bet ne maziau kaip 10 000 N, o dvivieciy
parasparniy konstrukcijy atveju - ne maziau kaip 16 000 N. Konstrukcijos,
naudojamos tik 2.3 kategorijai, gali buti bandomos kartu atliekant kasmetinj
patikrinimag, kurj atlieka ekspertas, kai didziausia kilimo masé yra 6 kartus
didesné uz bandomajg apkrova.
4.2.3 Kiekviena atskira jungiamoji dalis tarp laikanciosios juostos ir dirzy
turi galéti islaikyti devynis kartus uz maksimalig kilimo mase didesne kilimo
mase. Galima laikyti, kad stiprumas yra pakankamas, jei kiekviena junginio
dalis gali atlaikyti daline apkrova, devynis kartus didesne uz nurodytaja kilimo
mase, esant 10 sek. apkrovai.

Paaiskinimai.

Siekiant patikrinti pakankamgq sulaikymo ir stabdZziy virviy stiprumgq, taikytina si procediira:

Apdorota virviy medziaga dirbtinai dévima iki 5 000 lenkimy pazeidziamoje vietoje. Lenkimo spindulys turéty
bati lygus virvés skersmeniui (= 0,2 mm). Tada virviy stiprumas nustatomas tempimo bandymu.

Visy A ir B pagrindiniy virviy stiprumo po lenkimo suma turi bati 8 g, bet ne maZiau kaip 10 000 N, o dviviecio
parasparnio konstrukcijos atveju - ne maZiau kaip 16 000 N.

Kity pagrindiniy virviy stiprumo suma po lenkimo turi bati 6 g, bet ne maZiau kaip 7 500 N, o dvivieCio
parasparnio konstrukcijos atveju - ne maZziau kaip 12 000 N.

Visy virviy viety, esanciy virs pagrindiniy virviy, stiprumo suma turi bati bent tokio paties stiprumo kaip ir
atitinkamy pagrindiniy virviy.

Pagrindiniy stabdymo virviy stiprumas turi biti bent keturis kartus didesnis uz didZiausiq jégqg su mazgais
(virsutinés virves).

Stiprumas jrodomas imituojant jprastoje skrydzio padétyje esanciq apkrovq.
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Skirtingo dydZzio vienvieCiy parasparniy konstrukcijy atveju galima isvengti keliy apkrovos ir smigiy bandymy,
jei tas pats tinkamumo skraidyti lygis uztikrinamas bandant vieno tipo prietaisus. Tinkami kriterijai pateikiami
toliau.

Sparnas sumaZinamas arba padidinamas skale arba jterpiant ar pasalinant sparny centre esancius elementus.

Eigos ir sulaikymo virvés konfigtracija turi bati tokia pati. LeidZiama keisti sulaikymo virviy ilgj iki sparno plocio
padidinimo arba sumazinimo koeficiento. |terpti arba pasalinti elementai turi biti identiski greta esantiems
elementams.

Jei dydis sumaZinamas arba padidinamas, apskaiciuojant neisbandyto pavyzdzZio apkrovq is bandomo pavyzdZio
apkrovos atimama 20 %.

Pridedant arba pasalinant elementus, apskaiciuojant neisbandyto pavyzdzio apkrovq, bandomo pavyzdzio
apkrova padidinama arba sumaZinama proporcingai pridedant arba pasalinant virviy rinkinj, o tada atimama
20 %.

Maziausia 7 500 N apkrova neturi bati maZesné, atemus nurodytus 20 % dydzius.

Smdagio bandymo metu pavyzdZio imties jtaisas turi iSlaikyti ne maZesne kaip 7 500 N apkrovq.
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4.3 Triracio motorinio parasparnio ir motorinio parasparnio konstrukcijos
veikimo savybés
4.3.1 Konstrukcijg turi bati galima pradéti naudoti be kity pagalbos.
Taikant visus patvirtinto tipo paleidimo metodus, konstrukcijg turi kontroliuoti
pilotas, nejdédamas ypatingy pastangy ar nenaudodamas ypatingy jgudziy.
Atraminé konstrukcija neturi bati linkusi uzstrigti ir turi bati tokia, kad jos
nereikéty valdyti tik iSskirtinémis piloto pastangomis ar jgudZiais.

4.3.2 Konstrukcija turi galéti nusileisti be iSskirtiniy piloto pastangy ar
jgudziy.
4.3.3 Konstrukcija turi galéti skristi greicio intervale esant visoms

patvirtintoms eksploatavimo salygoms ir busenoms. Pilotas turi galéti atlikti
visus reguliarius manevrus be ypatingy pastangy ar jgudziy.
4.3.4 Konstrukcija turi likti tiesioje padétyje esant diferento greiciui. Viso
leidziamo greicio intervalo pastovuma turi bati galima islaikyti be ypatingy
piloto pastangy ar jgldziy. Padidinus atakos kampag, konstrukcija turi skirsti
jprastai be jokiy ypatingy piloto pastangy ar jgidziy. Jokio manevro metu
negali atsirasti neslopinamy svyravimy. Maziausias paleidimo svoris turi bati
ne mazesnis kaip 30 km/h.
4.3.5 IS siauro vingio turi bati jmanoma greitai pereiti | siaurg vingj
priesinga kryptimi, pilotui nejdedant ypatingy pastangy ar nenaudojant
ypatingy jgadziy. Skrydzio greitis ir postkiai turi keistis atitinkamai ir
proporcingai, priklausomai nuo kiekvienos pastovios valdymo virves
deformacijos.
4.3.6 Turi bati lengva atpazinti grei¢io netekimo pradzig. Stabily
nepertraukiama skrydj turi bati galima nedelsiant nutraukti be jokiy ypatingy
pastangy ar jgudziy ir nepradéjus vingio. Po to, kai valdymo virvés
atleidziamos, konstrukcija pati turi uzbaigti visiSka stabdymg be jokiy
iSskirtiniy piloto pastangy ar jgudziy.
4.3.7 Bet kokios formos konstrukcijos sulankstymo atveju tikimasi, kad:
4.3.8 deél sulankstymo negali atsirasti negrjztamos skrydzio salygos;

e galima iSlaikyti tiesig padét] traukiant sulankstytg valdymo virve;

e lankstymas sustabdomas be piloto jsikiSimo (pvz., netraukiant valdymo virviy

pilotui).
e Turi buti galimybé padidinti leidimosi greitj kontroliuojamu ir bet kuriuo metu
pertraukiamu budu.

4.3.9 Eksploatavimo bldas bandomas atliekant skrydzio bandymus ir
dokumentuojant pagal tikrinimo jstaigos nustatytg protokolgs.

4.3.10 Skrydzio bandymus atlieka kompetentingi ir nepriklausomi pilotai.
Visy pirma pilotai nedalyvauja projektuojant, gaminant, parduodant tg bandinj
ar jo bandomojoje zonoje.

4.3.11 Skrydzio bandymai atliekami naudojant gamintojo nustatytg
maziausig ir didziausig skrydzio svorj. Didziausias skrydzio svoris negali virsyti
didziausio skrydzio svorio, kurio atzvilgiu pagal 4.2 punkta buvo pateiktas
stiprumo jrodymas. ISskirtiniais atvejais, kai gamintojo nurodytas maziausias
skrydzio svoris yra mazesnis nei 65 kg, o bandymy jstaiga neturi pakankamai
lengvo bandymo piloto, bandymy programa pakei¢iama bandymy programa,
kurios maziausias skrydzio svoris, kurj gali taikyti tikrinimo jstaiga, esant
maziausiam skraidymo svoriui. Siuo atveju gamintojas taip pat turi jrodyti
bandymuy programa su numatoma maziausia skrydzio mase. Sig programa
pries iSvykima atlieka tikrinimo jstaigos bandymuy pilotas ir jraSomas jos vaizdo
jrasas.
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5 Motoriniy parasparniy dirzai

5.1 Projektavimas ir konstrukcija
5.1.1 Sédyniy ploksciy atveju visi istisiniai dirzai, virvés ir t. t. turi bati
specialiai apsaugoti nuo mechaninio pazeidimo. Konstrukcijos stiprumas turi
bati uztikrintas net ir sugedus sédyniy plokstéms.

5.1.2 Jeigu tai yra konstrukcijai skirti dirzai, konstrukcijos laikanciosios
juostos arba dvivieciy parasparniy konstrukcijy jungiamieji elementai viename
sujungimo taske pritvirtinami prie dirzy kairéje ir desinéje puséje. Sie
sujungimo taskai iSdéstomi taip, kad konstrukcija nesusisukty. Sie sujungimo
taskai turi bati aisSkiai uzkoduoti pagal spalva ir pazenklinti didZiausia
leidziama apkrova daN. Skirtingos konstrukcijos leidziamos tik kartu su
susijusiomis konstrukcijomis.

5.1.3 Dirzai visas apkrovas, kurios susidaro piloto klnui, turi perduoti kuo
palankiausiu budu.
5.1.4 Pilotas, nutlipes ant zemeés arba vandenyje, turi galéti saugiai ir

greitai atsisegti dirzus.

5.15 Dirzai neturi trukdyti pilotui kilti, tlpti ar skristi taip, kad jam reikéty
jdéti ypatingy pastangy ar naudoti ypatingy jgtdziy.

5.1.6 Turi bati uztikrinta, kad, pilotui esant bet kurioje padétyije, jis
neiskristy is saugos dirzy.

5.1.7 Gelbéjimosi sistemg ir gelbéjimosi sistemos jungiamuosius dirzus
turi bati galima jrengti taip, kad bty uztikrintas orlaivio, dirzy ir gelbé&jimosi
sistemos veikimas. Sios tvirtinimo vietos turi bati aidkiai uzkoduotos pagal
spalva ir pazenklintos didZziausia leidziama apkrova daN.

5.1.8 Jeigu dirzy komplekte yra gelbéjimosi jrangos talpykla ir jeigu
gelbéjimosi sistema jrengiama rankiniu budu, prie gelbé&jimosi sistemos
pakavimo jdéklo galima prijungti nuimama kilpa, kad dirzg baty galima
sujungti ir su kity gelbéjimosi sistemy pakavimo jdéklu. Siekiant uztikrinti
suderinamuma su gelbéjimosi jtaisu, turi bati nurodytas maziausias ir
didziausias dirzy patalpinimo kameros tiris (cm3). Jei gelbéjimosi sistema
nejrengiama rankiniu badu, dirzai turi blti bandomi kartu su Sia gelbéjimosi
sistema. Gelbéjimosi metu pilotas turi buti beveik statmenoje padétyje.

5.2 Stabilumas

5.2.1 Dirzai turi buti pakankamai stipris visose padétyse, kuriy tikimasi
naudojantis parasparniu.
Paaiskinimai.

Galima daryti prielaidq, kad stiprumas yra pakankamas, jei dirzy konstrukcijg galima apkrauti 10 sekundziy be
apgadinimo esant

devynis kartus didesnei apkrovai uz didziausiq piloto svorj, bet ne maZiau kaip 9 000 N jprastoje padeétyje prie
piloto pakabos,

sesis kartus didesnei apkrovai uZ didZiausiq piloto svorj, bet ne maziau kaip 6 000 N, kai piloto pakaba yra
tipimo padétyje, ir

sesis kartus didesnei apkrovai uZ didZiausiq piloto svorj, bet ne maZiau kaip 6 000 N piloto pakabos esant ore;

a-c punktuose nurodytos apkrovos taip pat turi biiti bandomos atskirose gelbéjimosi sistemos jungiamuyjy dirzy
tvirtinimo vietose ir visose tvirtinimo vietose, kurios galéty biti naudojamos netinkamai sgrankai.

Tinkamas pakankamo stiprumo jrodymas taip pat gali buti pateiktas pagal standartg DIN EN 1651:2022-02.
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6

6.1

Motoriniy parasparniy ir triraciy motoriniy parasparniy
stipruma uztikrinancios varymo sistemos patikrinimas

Stiprumo jrodymas turi buti pateiktas bandymais. Bandymo apkrova naudojama
kaip pagrindas saugioms apkrovoms ir trikimo apkrovoms apskaiciuoti. Bandymo
apkrova apskaic¢iuojama kaip didziausia kilimo masé, atémus konstrukcijos mase.

Mbandymas = Mmax - Mkonstrukcija

Teigiama saugi apkrova: 4 kartus didesné uz bandymo apkrovag (motorinis
parasparnis ir triratis motorinis parasparnis)

Teigiama gniuzdymo apkrova: 6 kartus didesné uz bandymo apkrova (motorinis
parasparnis ir triratis motorinis parasparnis)

6.1.1 Pakabos tasky stiprumo jrodymas

6.1.1.1 TriraCio motorinio parasparnio pakabos taskas bandomas atsizvelgiant j
pagal 6.1 punktg nustatytas gniuzdymo apkrovas:

6.1.1.2 Be to, sauguma uztikrinanti pakaba su 6.1 punkte nustatyta gniuzdymo
apkrova su rémo konstrukcija ir prie jos turi bati tvirtai prijungta.
6.1.2 Pagrindinés vaziuoklés stiprumo jrodymas
6.1.2.1 Pagrindiné vaziuoklé:
gali atlaikyti vertikalaus tupimo smugj, kai kritimo greitis yra
2,0 m/s be apgadinimo arba 4 g statinés apkrovos be gedimo,
atlaikyti horizontaly tipimo poveikj skrydzio kryptimi, atitinkantj
40 % energijos, gaunamos i$ vertikalaus tlpimo smugio, ir
soninj tipimo smugj, sudarantj 30 % vertikalaus tlpimo smigio
energijos.
6.1.3 Priekinio rato stiprumo jrodymas
6.1.3.1 Priekiné tipimo vaziuoklé, esant didziausiai kilimo masei, turi atitikti Sias
salygas:
6.1.3.2 Galinés, priekinés ir Soninés asyje veikianlios jégos sudedamosios dalys
atlaiko horizontalig apkrova, dvigubai didesne uz nejudancio rato
apkrova.
6.1.4 Triratis motorinis parasparnis po susidurimo su kliatimi
6.1.4.1 UL tvirtumo tvarstis turi bati toks, kad pilotas galéty iSvengti sunkiy
suzalojimuy, jei nuttpimas buty sustabdytas, jei numatytos juostos
naudojamos tinkamai. Demonstruojant taikomas toks piloto pagreitis
tlpimo metu:
aukstyn -3 g
pirmyn -9 g
jsonus-1,5¢g
zemyn 6 g
6.1.5 Sedyné, atloSas ir sagties dirzas
6.1.5.1 Turi bati uztikrinta, kad sédyné, atlosas ir dirzai galéty sugerti 6.1.4.1
punkte nurodytus pagreicius. Pilotai prisegami dirzais (bent 4 tasky
dirzais) taip, kad jie blty saugiai laikomi pradinéje padétyje, esant bet
kokiam greitéjimui ir skrydzio sglygoms, susiklosciusioms skrydzio metu
ir esant stipriam smugiui.
6.1.6 Propelerio narvas
6.1.6.1 Parasparniu skrendancio asmens ir piloto virvés turi blti apsaugotos nuo
sglycio su propeleriu tinkamu narvu. Turi bGti uztikrinta, kad su
propeleriu nesusiliesty jokios palaidos dirzy ar drabuziy dalys. Narvo
stiprumas turi atitikti 6.2.2 punkte nustatytus patvarumo reikalavimus.
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6.1.7 Variklio pakaba ir atraminis remas
6.1.7.1 Variklio pakaba ir atraminis rémas turi atitikti 5.2 punkto reikalavimus.
(Paaiskinimas).
6.1.8 Variklio laikiklis

6.1.8.1 Turi bati uztikrinta, kad variklio tvirtinimo jtaisas sugerty pagal
6.1.4 punkta reikalaujamus pagreicius.

6.1.9 Naudingosios apkrovos laikiklis

6.1.9.1 Jei orlaivyje yra naudingujy kroviniy atramu, jy turi pakakti didziausiai
apkrovai, susidaranciai dél skrydzio ir antzeminés apkrovos salyguy,
jskaitant 10.1.4.1 punkte nurodytas apkrovas, iSlaikyti. Apkrovos laikikliy
ir priedy trakstamosios apkrovos kartotiniai padidinami iki 9 g, jei
avarijos atveju kyla tiesioginis pavojus.

6.2 Varymo sistemos atsparumo tempimui bandymas

6.2.1 Visos variklio dalys sukonstruojamos, iSdéstomos ir jrengiamos taip,
kad baty uztikrintas saugus veikimas nustatytais tikrinimo ir kapitalinio
remonto intervalais.

6.2.2 Pareiskéjas pateikia jrodymus, kad visas jrenginys yra patvarus bent
100 eksploatavimo valandy tipo pazymeéjimams gauti arba bent 50
eksploatavimo valandy - atskiros licencijos atveju.

6.2.3 Visos dalys, kurias reikia nuolat valdyti ir prizilréti, turi bati lengvai
prieinamos. Konkreti nuoroda j tai turéty buti pateikta skrydziy vykdymo
vadove. Dokumentai jtraukiami j veiklos jrasus.

6.3 Oro sraigto tvirtumo irodymas
6.3.1 Stebulé, aSmenys ir oro sraigto mentés turi isSlaikyti apkrova, kuri yra
dvigubai didesné uz iScentrine jéga, veikiancig esant didziausiam greiciui,
kuriam prasoma patvirtinimo. Patikrinimas gali bati atliekamas matematiskai,
statiSkai arba dinamiskai.
6.3.2 Matematiné patikra arba statinis tempimo bandymas
Patikrai reikalinga bandymo jéga nustatoma taip:
Foand. temp. jega = 2 X F;
kur
FF=emx(2xmnxn?xr
m = lapo mase (kg)
N = slkiy daznis esant pilnutinei apkrovai (stk./min.)
r = maseés centro spindulys (m)
F, = iScentriné jéga (N)
Fband. temp. jega = bandomoji tempimo jéga (N)
6.3.3 Dinaminis stiprumo jrodymas.
Dinaminio stiprumo patikros bandymo greitis nustatomas taip:
Npanda = N X 1,5
kur
Nbana = bandymo greitis (suk./min.)
n = apsisukimy daznis esant pilnutinei apkrovai (sik./min.)
Propeleris turi iSlaikyti bandymo greitj bent 15 minuciy, kad
nebuty pazeistas.

p. 20 | 34



7 Pavary sistema

7.1 Nepertraukiamas veikimas

7.1.1 Variklis turi veikti stabiliai tuS¢igja eiga ir nuolat uztikrinti didziausig
nepertraukiama galig, nekintant sukiy dazniui. Veikimo kritimas,
perkaitimas ir kiti perkrovos simptomai neturi pasireiksti.

7.2 Degaly bakai

7.2.1 Degaly bakas gali bati nuimamas. Jis turi atitikti Siuos reikalavimus:

e Tai bakas, tinkamas degalams ir atlaikantis numatomg skyscio apkrova.

¢ Tinkamo lygio indikatorius uztikrina, kad pilotas bty informuotas apie degaly
tiekima.

¢ Degaly bakas turi buti elektrai laidus, prijungtas prie jtaiso konstrukcijos,
atsizvelgiant j statinio jkrovimo potenciala.

e Bako ventiliacija turi buti suprojektuota taip, kad bet kurioje padéetyje nebuty
skyscio nuotékio.

¢ Degaly (degiojo skyscio) keliamas pavojus nurodomas aiskiai matomu simboliu.

7.3 Degaly tiekimo linijos
7.3.1 Vamzdziai turi buti pagaminti is tinkamos medziagos ir nejmontuoti
jkaitusiuose variklio plotuose. Draudziama trintis.

7.4 Atstumas tarp oro sraigto ir orlaivio komponentu
7.4.1 Radialinis atstumas tarp aSmeny antgaliy ir gretimy orlaivio komponenty
turi bati ne mazesnis kaip 5 cm. Visy pirma reikia atsizvelgti j
sustabdyma. Varikliui arba pavary dézei taikomas asinis ne mazesnis
kaip 1 cm atstumas. Visi atstumai taikomi orlaivio komponentams,
esantiems nepalankiausioje padétyje.

7.5 Vibracijos slopinimas

7.5.1 Vibracijos slopintuvai turi buti tarp variklio ir jtaiso konstrukcijos, kuri i3
esmeés uzkerta keliag mechaniniy virpesiy perdavimui rémo konstrukcijai.
Vibracijos sklendés turi blti apsaugotos nuo pazeidimy.

7.6 ISjungimo galimybé
7.6.1 ISjungimo jungiklis, pertraukiantis variklio sumontavimo sistemos
uzdegimo srove arba kuo greiciau iSjungiantis variklj, turi bati
suprojektuotas taip, kad jj baty lengva eksploatuoti, ir turi bati aiskiai
pazymeétas.

8 Gelbéjimosi sistema

8.1.1 Naudojama gelbéjimosi sistema - tai Sios jungties apkrovos ir greicio
intervalo pavyzdys.
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| priedas. Elektrinés varymo sistemos irengimas
didelés galios ultralengvuosiuose orlaiviuose

Tikslas

Siame priede nustatomi minimalQs elektriniy jégos pavary jrengimo varikliu varomuose
aerodinaminiu btudu valdomuose ultralengvuosiuose orlaiviuose reikalavimai, kuriais
siekiama uztikrinti, kad tokiy orlaiviy naudojimas pagal numatytaja paskirtj nekelty
ripesciy ir nekelty pavojaus oro eismo saugai arba visuomenés saugai ir tvarkai.

Reikalaujami jrodymai apie visas pagal svorj valdomo ultralengvojo orlaivio tipo
tinkamumo skraidyti reikalavimy sritis: Papildomas motorinis parasparnis ir triratis
motorinis parasparnis.

Apibréztys,

santrumpos ir pavadinimai

Apsaugota viela

Apsaugoti kabeliai padeda pagerinti elektromagnetinj
suderinamumg ir toli iSlaikyti elektros ir (arba) magnetinius laukus
aukstesniais dazniais arba, atvirksciai, apsaugoti aplinkg nuo
lauky, kylanciy is kabeliy.

Transmisijos
baterija

Akumuliatorius pavaroms; [tampa paprastai 60-120 V ir 120-900 V
diapazone

Akumuliatoriaus
valdymo
sistema /BMS

BMS yra atsakinga uz akumuliatoriaus apsauga ir stebéjimg. BMS
uztikrina, kad akumuliatorius visada veikty pagal savo veikimo
ribas ir specifikacijas.

Elektros energijos
tiekimas
riedmenyje

Akumuliatoriaus 12-14 V arba nuolatinés srovés jtampos keitiklis,
tiekiamas pagal galios pavaros akumuliatoriaus jtampa.

Elektros laidas
(kabelis)

Metaliné viela, pagaminta i$ vario arba aliuminio su izoliacija;
Pagrindinés linijos daugiausia kaip atskiros linijos.

Elektriné pavara

Paprastai beSepetis nuolatinés srovés variklis su nuolatiniais
magnetais, valdomas valdikliu

Energijos
kaupimas

pvz., jkraunama li¢io jony baterija

Nuolatinés srovés
keitiklis / DC
keitiklis

Izoliuoti arba neizoliuoti nuolatinés sroves keitikliai, kurie gamina
kitokig jtampa nei traukos baterija, kad aprupinty kitus vartotojus.

Hibridiné pavara

Vidaus degimo variklis su elektros varikliu, paprastai su bendru
velenu; E. variklis palaiko uzvedimo ir auksStéjimo procesg;
Kreiserinis skrydis su vidaus degimo varikliu; Elektros variklis taip
pat gali bati naudojamas kaip generatorius traukos baterijai jkrauti.

jkrovimo grandiné

Izoliacijos Bdtina nuolatinés srovés jtampai virs 60 V. Aptikimas izoliacijos

stebéjimas paklaidy tarp vidinio laidininko linijos (kabelio) ir laidziy korpusy ir
galbut kabeliy ekranavimo. Izoliacijos stebéjimo jtaisas, pvz., pagal
DIN EN 61557-8

|krovimo Ikrovimo valdiklio arba jkrovimo grandinés funkcija - jgyvendinti

valdiklis / jkrovimo procesg. |krovimo procedura parengta taip, kad baty

galima nustatyti jkraunamo energijos kaupiklio jkrovimo
specifikacijas.
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A.Bendroji dalis
1 Galiojimas ir taikymo sritis

1.1 Sis LTF-UL Il priedas taikomas varikliu varomiems didelés galios
ultralengviesiems Iéktuvams su elektros varikliais kaip pagrindine varymo
sistema ir papildo LTF-UL nuostatas.

2 Hibridiné pavara

2.1 LTF-UL reikalavimai vidaus degimo varikliams, degaly tiekimui ir tepimui
taip pat taikomi hibridinéms jégos transmisijoms.

3 Projektavimas ir konstrukcija

3.1
3.1.1 Elektrinés varymo sistemos atveju, nukrypstant nuo 3.8.1 punkto:
Laikymo temperatura - nuo -20 iki + 50 laipsniy Celsijaus, darbiné
temperatdra - nuo -10 iki + 35 laipsniy Celsijaus, drégmés pokyciai
neturi jtakos tinkamumui skraidyti.

4 Naudojimo instrukcijos

4.1.1 Naudojimo instrukcijos skirsnyje ,Avariné procedura“ pateikiama
informacija:
e kaip elgtis avarinio nusileidimo vandenyje atveju (pvz., elektros smugio rizika),
pvz., avarinio iSjungimo pries ar po tupimo jjungimas
e kokie pavojai gali kilti jvykus avarijai arba kilus gaisrui del naudojamy
medziagy, visy pirma deél jkraunamuyjy transmisijos baterijy.

5 Saugos itaisai
5.1 Priesgaisriné apsauga

Batina bet kuriuo metu atmesti visos energijos sistemos liepsnos, dumy ar dujy
keliama pavojy.

5.2 Sveikatos apsauga

|prastomis eksploatavimo salygomis neturi bati iSskiriama jokiy sveikatai
kenksmingy medziagy.

5.3 Pagrindinio jungiklio jtaisas
Elektromechaninis pagrindinis skirtuvas jrengiamas esant aukStesnei kaip 60 V
jtampai prie jtampos Saltinio, kurio valdymo linijg avarinés situacijos atveju gali
atidaryti gelbéjimo pajégos su paprastu Soniniu skyrikliu. Pagrindinis pertraukiklis
turi bati pazymeétas ir pazenklintas jspéjamuoju lipduku pagal 3 prieda ir neturi bati
jrengtas gelbéjimo jtaiso kryptimi.

5.4 Gelbéjimo kortelé
Siekiant gauti informacijos apie sritis, kuriose yra aukstos jtampos sistemos ir
kabeliai, baterijos arba elektros elektronika, pagal 1 prieda turi buti suprojektuota
gelbéjimo kortelé, kuri bty atspari oro sglygoms. Kortelé turi bati aiSkiai matoma is
isores.
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B. Specialioji dalis
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1 Ribineés vertés reikalavimai
1.1.1.1 Motoriniy parasparniy ir triraCiy motoriniy parasparniy maziausia
naudingoji apkrova
Kai parasparnis varomas elektra pagal skrydzio vadova 15 minuciy
veikimo turi buti nustatyta bent vienos varymo sistemos baterijos
(energijos nesiklio) masé.

1.1
1.1.1 Maseé be krovinio

1.1.1.1 Visi elektriniam veikimui butini komponentai (pvz., elektros varikliai,
galios reguliatoriai ir (arba) valdikliai, kabeliai, valdymo blokai,
apsauginiai jtaisai, energijos kaupimo jtaisai) sudaro nepakrautos
transporto priemonés mase.

1.1.1.2 Jégos pavaros baterijos (energijos saltinio) masé nejskaiciuojama j
tuscios mases verte.

1 Motoriniy parasparniy ir trirac¢iu motoriniy parasparniy
stipruma uztikrinancios varymo sistemos patikrinimas
1.1.1 Tupimas stabdant

1.1.1.1 Energijos kaupikliai ir jy priedai turi iSlaikyti 9 g trdkimo inercine
apkrova.

1.1.1.2 Avarinio tdpimo atveju energijos saltiniai neturi kelti pavojaus
keleiviams.

1.1.1

1.1.1.1 Variklio laikiklis ir jo pakaba turi bati matuojami dél Siy poveikiy:
Esant didziausiam saugiam oro propelerio sukimo momentui, saugiam
oro sraigto traukos ir vienu metu veikianciy apkrovy trikimo poveikiui
pagal specialiosios dalies 6.1 punkta.
Taikoma trauka S apskaiciuojama:
S =100 x (d xP) x 2/3 [N]
d = propelerio skersmuo [m]
P = didziausia variklio galia [kW]

1.1.1.2 Elektros varikliy atveju saugus variklio sukimo momentas, | kurj reikia
atsizvelgti 6.1.7.2 punkte, gaunamas didZiausig variklio sukimo
momentg padauginus is koeficiento 1,25. Be to, | momenta reikia
atsizvelgti pradedant (svelnus paleidimas) arba keiciant greitj. Variklio
laikiklis turi buti matmuo staiga sugedus maitinimui.

2 Pavary sistema

2.1 Nepertraukiamas veikimas
2.1.1 Variklio eksploatacinés savybeés ir veikimo ribos, kurios turi bati

nustatytos, turi bati grindziamos veikimo salygomis, kurioms buvo
jrodyti Siame skirsnyje nurodyti bandomieji vaziavimai. Jos apima
greicio, temperaturos, aplinkos salygy, eksploatavimo trukmeés ir
atsparumo charakteristikas ir ribines vertes, kurias pareiskéjas laiko
bltinomis saugiam variklio veikimui uztikrinti. Turi bati nurodytos
veikimo ribos.

2.1 Vibracijos slopinimas
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2.1.1 Variklis turi bati suprojektuotas ir pagamintas taip, kad esant normaliam
variklio stkiy daznio ir variklio galios veikimo diapazonui jokioje variklio
dalyje nebuty pernelyg dideliy jtempiy dél vibracijos, o pernelyg didelés
vibracinés jégos neblty perduodamos is variklio j struktdrinj stipruma.

2.2 ISjungimo galimybé
2.2.1 Variklio veikimas turi biti apsaugotas nuo netycinio paleidimo.
2.2.2 Variklio ir aukstosios jtampos dalies avarinj iSjungimg pilotas uztikrina

kabinos elektriniu ir (arba) rankiniu badu. Sis jtaisas turi bati
nepriklausomas nuo jprasto valdymo jtaiso.

2.3 Oro sraigty greicio ir nuolydzio valdymas

2.3.1 Oro sraigto greitis ir zingsnis turi bati apriboti iki verciy, uztikrinanciy
saugy eksploatavimg jprastomis eksploatavimo salygomis.

2.3.2 Kylant ir aukstéjant geriausiu laipiojimo greiciu, propeleris turi islaikyti
100 % galios nuostatj, mazesnj uz didziausig leidziamg greitj.

2.3.3 Sklandymo skrydzio metu VNE, kai galios nustatymas yra 0 % arba
variklis iSjungtas, oro sraigtas neturi sukelti variklio skiy daznio, kuris
nevirsyty 110 % didziausio leidziamo variklio greicio arba propelerio
greicio, atsizvelgiant j tai, kuris iS jy yra mazesnis. PrieSingu atveju turi
biti apibréztas naudojimo apribojimas.

2.3.4 Maitinimo valdiklis ir (arba) reguliatorius neturi biti pazeistas, kai
variklis veikia kaip generatorius.

2.4 Kontrolés sistemos ir ukio subjektu kontrolé
2.4.1 Visi valdikliai ir valdymo jtaisai iSdéstomi ir pazenklinami taip, kad juos
baty galima patogiai valdyti ir iSvengti painiavos ar netycinio veikimo, jei
funkcija néra akivaizdi.

2.4.2 Valdikliai turi atitikti piloto funkcinj diapazong ir pagrindinj regéjimo

lauka.
2.4.3 Vykdymo tvarka:

Maitinimo mygtukas: pagal laikrodzio Padidinti
rodykle: eksploatacines

savybes

Eksploataciniy pirmyn: Padidinti
savybiy svertas: eksploatacines

savybes
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2.5 Elektros energijos sistema

2.5.1

2.5.2

2.5.3

25.4

2.5.5

2.5.6

Elektros energijos sistema turi buti suprojektuota ir pagaminta taip, kad
varikliui buty tiekiama energija, reikalinga tinkamam veikimui visomis
paleidimo, skrydzio ir atmosferos sglygomis.

Turi bati atsizvelgiama | poveikj jégos pavaros baterijai, kai varymo
sistema varoma véjo ir variklis gali veikti kaip generatorius.

Visy tipy jprastam naudojimui (jkrovimui ar iSkrovimui, zemés ar
skrydzio operacijoms) turi bati palaikoma saugi baterijos elementy
temperatura ir slégis.

Baterijos konstrukcija ir montavimas turi uzkirsti kelig
nekontroliuojamam temperataros ir slégio baterijoje didéjimui.

Baterijos temperatlros nustatymo ir perkaitimo jsp&jimo sistemoje turi
biti numatytos priemonés, leidziancios automatiskai atjungti baterijg
nuo jkrovimo Saltinio arba jégos pavaros sistemos perkaitimo atveju, taip
pat sistema, skirta aptikti ir jspeti apie baterijos klaidas, kurios jvykus
gedimui taip pat sukelia automatinj atjungima.

Turi buti nustatytos baterijos charakteristikos, jskaitant gedimy rezimus,
pvz., terminj vaziavimag, plétima, sprogima ir toksinj iSsiskyrima.
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2.5.7 Baterijy elementai ir kiti sistemos subkomponentai yra suprojektuoti,
surinkti ir jrengti taip, kad bty kuo labiau sumazintas Siy klaidy rezimy
poveikis. Projektavimo priemonés gali apimti:

e Sumazinti Silumos praéjimo ar ugnies poveikj ir uztikrinti, kad aplinkiné
konstrukcija galéty atlaikyti Silumines apkrovas, korozinius skyscius ar dujas.

e - Baterija ir(arba) baterijos skyrius, skirtas iSvengti pavojingy virsslégio
scenarijy.

2.5.8 Kiekviena energijos sistema turi buti jrengta taip, kad tinkamas jtaisas
patikrinty, ar akumuliatoriaus elementai veikia tolygiai. Pastaba: Su lic¢io
baterijomis, pavyzdziui, individualiu lgsteliy stebéjimu/individualiu
iSjungimu.

2.5.9 Turi badti uztikrinta apsauga nuo pernelyg dideliy jkrovy ir didelio
energijos kaupimo jtaisy isleidimo.

2.5.10 Likes energijos kiekis, kuris negali buti naudojamas, turi bati nustatytas
(nurodytas) ir rodomas nurodant likusj jkrovima (Zzemo lygio informacija).

2.5.11 |kroviklis turi buti tinkamas numatytam energijos kaupimui ir
pazenklintas.

2.5.12 Visos sudedamosios dalys, kuriy jtampa yra didesné kaip 120 V
nuolatinés srovés jtampa, turi bati pazenklintos jspéjamaisiais zenklais
pagal 2 prieda.

2.5.13 Energijos kaupimo jungtys turi buti suprojektuotos taip, kad buty
apsaugotos nuo salycio, poliarizavimo ir trumpojo jungimo.

2.5.14 Apsauga nuo virssroviy uztikrinama netoli tos jtampos Saltinio, kuris
suprojektuotas esant didziausiai sistemos nuolatinés srovés jtampai.
Saugiklis gali buti derinamas su pagrindiniu grandines pertraukikliu.

2.5.15 Turi bati uztikrinta apsauga nuo atsitiktinio salycio ir (arba) izoliacijos,
kad visi jtaisai buty valdomi jprastam darbui uztikrinti.

2.5.16 Visy galios perdavimo komponenty matmenys turi buti tokie, kad jie
nevirSyty didziausios leidziamos temperatlros esant didziausiai galimai
kilimo galiai.

2.5.17 Didziausia vardiné jtampa neturi virSyti 900 V nuolatinés sroveés.

2.6 Energijos saltiniai
2.6.1 Energijos Saltiniy tinkamumas ir patikimumas turi bati jrodytas remiantis
patirtimi arba bandymais. Akumuliatoriaus elementai turi atitikti JT T
38.3 reikalavimus.

2.6.2 Viso akumuliatoriaus, atskirai surinkto is atskiry elementy, priklausomai
nuo jrengimo vietos, atveju pagal RTCA DO 311A atliekami bent Sie
bandymai:

e Akumuliatoriaus valdymo sistema (BMS) Duomeny gavimo bandymai (jutikliy
tikslumas (jtampa, temperatura)

e Aktyviy apsauginiy funkcijy (virSjtampio / jtampos, virstemperatlros) BMS
bandymai

e Akumuliatoriaus veikimo bandymai (jkrovos busena, nuolatiné galia, izoliacija,
dielektrinis stiprumas). Saugos bandymai:

e Vienos kameros trumpojo jungimo bandymas
e Akumuliatoriaus trumpojo jungimo bandymas be apsaugos (BMS ir saugikliai)
e Viso akumuliatoriaus trumpojo jungimo bandymas su apsauga (baterijos lygiu)

e Siluminis kilimo ir tGpimo tako bandymas, pradétas kameroje (C priedas, DO
311A)

e Gilaus iSkrovimo bandymas be apsaugos

e Jei akumuliatorius gali bati pasalintas iS orlaivio, numetimo bandymas siekiant
patikrinti apsaugine funkcijg (akselerometro / Soko lipdukas)
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Remiantis Siais punktais, turi blti parengtas bandymy planas, kuriame blty atsizvelgta j
individualig atitinkamos jégos pavaros sistemos jrengimo padét;.

2.6.3 Kiekvienas energijos Saltinio jrengimo skyrius védinamas. Jei yra
galimybé skysciams nutekéti, reikéty numatyti nuoteky surinkimo tarj.

2.6.4 Turi bati jrodyta, kad energijos Saltiniy jrengimo vieta jokiu budu
netrukdo sportinio orlaivio eksploatavimui ar jprastai keleivio (-iy)
judéjimo laisvei.

2.6.5 Energijos Saltiniai turi bati jrengti taip, kad nekilty pavojus nei
keleiviams, nei konstrukcijai.

2.6.6 Jégos pavaros baterijos jrengimo vietoje turi buti naudojama aktyvi
isp&jimo apie ugnj sistema ir atitinkamos avarinés procediros. Uztikrinti,
kad aktyvioji jspéjimo apie gaisrg sistema veikty kiekvieno skrydzio
metu (pvz., naudojant prieSskrydinius valdiklius);

2.7 Elektros kabeliai ir priedai

2.7.1 Kiekvieno elektros kabelio skerspjuvis turi bati pakankamas ir jis turi bati
tinkamai jrengtas, pritvirtintas ir prijungtas taip, kad buty iSvengta
trumpojo jungimo ir gaisro pavojaus.

2.7.2 Elektros laidai turi buti iSdéstyti taip, kad elektromagnetiniai ir abipusiai
poveikiai nekelty pavojaus saugiam eksploatavimui. Visoje veiklos
zonoje

turi buti jmanoma tinkamai valdyti radijo rysj.

Viduje ir iSoréje neturi atsirasti radijo trukdziy.

Negali kilti pavojus dél sglycio srovés ar sukeltos srovés (pvz., pagal

DIN EN 62311 arba CE zenklg)

2.7.3 Montavimas turi atitikti kabeliy gamintojo pateikta informacijg (lenkimo
spindulys ir t. t.).

2.7.4 Visi aukStesnés kaip 120 V nuolatinés srovés jtampos kabeliai turi bati
aptraukti oranzine spalva arba su nuolatiniais jspéjamaisiais zenklais kas
30 cm, kaip nurodyta 2 priede. A (+) arba (—) arba variklio jungties
zenklas turi bati aiskiai pritvirtintas prie kabelio galo.

7.12. Variklio stebéjimo iranga

lrengiama Si stebéjimo jranga:

Variklio greitis / galios ekranas

Energijos Saltinio jkrovos indikatorius su liekamojo jkrovos rodytuvu (zemo lygio
rodmuo)

Temperaturos rodytuvo(-y) variklis(-iai)

Darbo valandy skaitiklis

Temperaturos indikatoriaus keitiklis / valdiklis

Ispéjamasis akumuliatoriaus elementy temperatiros virsijimo indikatorius
Ispéjamasis akumuliatoriaus ir BMS klaidy rodymas

nepriklausomas jspejamasis ekrano dumy / gaisro detektorius, skirtas
akumuliatoriaus skyriui
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1 priedas

Rettungskarte

Gewichtskraftgesteuerte Ultraleichtflugzeuge
mit Elektro-Antrieb

Bauart Motorschirm-Trike
Elektromotor wird mit XXX Volt betrieben

[h

I Antriebsbatterien I Notausschalter
Leistungselektronik

Hochvoltanlage
Hochvoltleitung

Anmerkung: Im UL ,XXX" durch die entsprechende Spannung
ersetzen.

Rettungs karte Gelbéjimo kortelé
Gewichtskraftgesteuerte Ultraleichtflugzeuge mit | Pagal svorj valdomi ultralengvieji orlaiviai su
Elektro-Antrieb elektrine pavara
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Bauart Motorschirm-Trike
Elektromotor wird mit XXX Volt betrieben

Motorinio parasparnio projektavimas
Elektros variklis valdomas xxx volty

Antriebsbatterien

Traukos baterijos

Leistungselektronik

Maitinimo elektronika

Hochvoltanlage

Aukstos jtampos sistema

Hochvoltleitung

Aukstosios jtampos linija

Notausschalter

Avarinis jungiklis

Anmerkung: Im UL ,XXX* durch die
entsprechende Spannung ersetzen.

Pastaba. Pakeisti ,XXX* atitinkama jtampa.
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Rettungskarte

Gewichtskraftgesteuerte Ultraleichtflugzeuge
mit Elektro-Antrieb

Bauart Motorschirm ful3startfahig
Elektromotor wird mit XXX Volt betrieben

I Antriebsbatterien

Leistungselektronik

I Notausschalter

Hochvoltanlage

Hochvoltleitung

Anmerkung: Im UL ,XXX* durch die entsprechende Spannung

ersetzen.
Rettungs karte Gelbéjimo kortelé
Gewichtskraftgesteuerte Ultraleichtflugzeuge mit | Pagal svorj valdomi ultralengvieji orlaiviai su
Elektro-Antrieb elektrine pavara
Bauart Motorschirm fu3startfahig Kojomis paleidZiamo motorinio parasparnio
Elektromotor wird mit XXX Volt betrieben projektavimas
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Elektros variklis valdomas xxx volty

Antriebsbatterien

Traukos baterijos

Leistungselektronik

Maitinimo elektronika

Hochvoltanlage

Aukstos jtampos sistema

Hochvoltleitung

Aukstosios jtampos linija

Notausschalter

Avarinis jungiklis

Anmerkung: Im UL ,XXX* durch die

entsprechende Spannung ersetzen.

Pastaba. Pakeisti ,XXX* atitinkama jtampa.
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2 priedas
AuksStesnés nei 120 V jtampos guoliy daliy Zenklinimas

3 priedas
Atidarykite pagrindinj jungiklj per pagalbine grandine (maza jtampa) su Soniniu
pjaustytuvu.
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	3.11 Apdorojimas
	3.11.1 Išskyrus atvejus, kai specialiojoje dalyje nurodyta kitaip, gamybai taikomos naujausios technologijos.
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	4.3 Reguliavimo galimybės
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	1 Bendroji dalis
	1.1 Galiojimas ir taikymo sritis
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	2 Dokumentai, kuriuos turi pateikti pareiškėjas
	2.1 atraminiam paviršiui, jei tai parasparnis su pagalbiniu varikliu
	2.1.1 Pripažintos tikrinimo įstaigos atliekamas tipo patikrinimas
	2.1.2 Varymo sistemos ir diržų suderinamumo įrodymas
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	2.2.3 Informacija apie eksploatavimo ribas
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	2.3 važiuoklės / variklio
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	2.3.2 Visų konstrukcinių ir tvirtumą išlaikančių jungčių sudedamųjų dalių brėžiniai
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	3 Ribinės vertės reikalavimai
	3.1 Bendrosios pastabos
	3.1.1 Toliau išvardytos ribinės vertės yra bendrosios orientacinės vertės, kurias galima koreguoti tik pagrįstais išimtiniais atvejais. Visos skrydžio bandymo metu nustatytos vertės perskaičiuojamos į ICAO standartines sąlygas.

	3.2 Masės ribos
	3.2.1 Didžiausia kilimo masė yra:
	3.2.2 Motorinių parasparnių ir triračių motorinių parasparnių mažiausia naudingoji apkrova
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	3.3 Mažiausias greitis
	3.3.1 Lankstymo greitis Vso neturi viršyti 65 km/h CAS.
	3.3.2 Demonstravimas atliekamas esant tūpimo konfigūracijai ir didžiausiai išskridimo masei.

	3.4 Mažiausia variklio galia
	3.4.1 Variklis užtikrina orlaiviui tokias minimalias veikimo charakteristikas nepertraukiamo skrydžio metu ir esant didžiausiai kilimo masei:
	3.4.2 Mažiausias kopimo greitis
	3.4.3 Kilimo atstumai
	3.4.3.1 Variklis turi užtikrinti 15 m aukščio padidėjimą esant didžiausiai kilimo masei po 300 m kilimo nuotolio.



	4 Motorinių parasparnių ir triračių motorinių parasparnių pagalbinė konstrukcija
	4.1 Projektavimas ir konstrukcija
	4.1.1 Visos galimybės skristi ir valdymas turi būti užtikrinami naudojant diržus arba triratį motorinį parasparnį. Neleidžiama naudoti sudedamųjų dalių, dėl kurių gali negrįžtamai susipainioti virvės.
	4.1.2 Sugedus valdymo virvei, konstrukcija turi išlikti tinkama skristi. Sulaikymo ir stabdžių virvės turi būti pakankamai stiprios. Valdymo virvės turi būti aiškiai atskirtos nuo sulaikymo virvių naudojant ilgalaikį spalvinį ženklinimą.
	4.1.3 Kilpos rankoms turi būti lengvai pasiekiamos visą laiką skrendant. Kiekvieno piloto atveju kilpos rankoms aukštis turi būti reguliuojamas. Reguliavimo intervalas pažymimas ant valdymo virvių. Kitoms konstrukcijoms turi būti užtikrintas jų tinkamumas naudoti.
	4.1.4 Laikančiųjų diržų kreipiamieji žiedai turi būti visam laikui uždaryti.
	4.1.5 Turi būti užtikrintas neatidėliotinas slėgio išlyginimas sparne.
	4.1.6 Negali būti supainiota su pagrindiniu sustabdymu.

	4.2 Stabilumas
	4.2.1 Konstrukcija turi išlaikyti 6 000 N apkrovą, kai jėga veikia visas virves, ir 9 000 N apkrovą, jei tai dvigubo sandarinimo konstrukcijos, esant 100 km/h bandymo greičiui, nesugedus stiprumo sąrankai.
	4.2.2 Konstrukcija turi išlaikyti bandymo apkrovą, lygią 8 kartus didesnei už didžiausiąją kilimo masę, bet ne mažiau kaip 10 000 N, o dviviečių parasparnių konstrukcijų atveju – ne mažiau kaip 16 000 N. Konstrukcijos, naudojamos tik 2.3 kategorijai, gali būti bandomos kartu atliekant kasmetinį patikrinimą, kurį atlieka ekspertas, kai didžiausia kilimo masė yra 6 kartus didesnė už bandomąją apkrovą.
	4.2.3 Kiekviena atskira jungiamoji dalis tarp laikančiosios juostos ir diržų turi galėti išlaikyti devynis kartus už maksimalią kilimo masę didesnę kilimo masę. Galima laikyti, kad stiprumas yra pakankamas, jei kiekviena junginio dalis gali atlaikyti dalinę apkrovą, devynis kartus didesnę už nurodytąją kilimo masę, esant 10 sek. apkrovai.

	4.3 Triračio motorinio parasparnio ir motorinio parasparnio konstrukcijos veikimo savybės
	4.3.1 Konstrukciją turi būti galima pradėti naudoti be kitų pagalbos. Taikant visus patvirtinto tipo paleidimo metodus, konstrukciją turi kontroliuoti pilotas, neįdėdamas ypatingų pastangų ar nenaudodamas ypatingų įgūdžių. Atraminė konstrukcija neturi būti linkusi užstrigti ir turi būti tokia, kad jos nereikėtų valdyti tik išskirtinėmis piloto pastangomis ar įgūdžiais.
	4.3.2 Konstrukcija turi galėti nusileisti be išskirtinių piloto pastangų ar įgūdžių.
	4.3.3 Konstrukcija turi galėti skristi greičio intervale esant visoms patvirtintoms eksploatavimo sąlygoms ir būsenoms. Pilotas turi galėti atlikti visus reguliarius manevrus be ypatingų pastangų ar įgūdžių.
	4.3.4 Konstrukcija turi likti tiesioje padėtyje esant diferento greičiui. Viso leidžiamo greičio intervalo pastovumą turi būti galima išlaikyti be ypatingų piloto pastangų ar įgūdžių. Padidinus atakos kampą, konstrukcija turi skirsti įprastai be jokių ypatingų piloto pastangų ar įgūdžių. Jokio manevro metu negali atsirasti neslopinamų svyravimų. Mažiausias paleidimo svoris turi būti ne mažesnis kaip 30 km/h.
	4.3.5 Iš siauro vingio turi būti įmanoma greitai pereiti į siaurą vingį priešinga kryptimi, pilotui neįdedant ypatingų pastangų ar nenaudojant ypatingų įgūdžių. Skrydžio greitis ir posūkiai turi keistis atitinkamai ir proporcingai, priklausomai nuo kiekvienos pastovios valdymo virvės deformacijos.
	4.3.6 Turi būti lengva atpažinti greičio netekimo pradžią. Stabilų nepertraukiamą skrydį turi būti galima nedelsiant nutraukti be jokių ypatingų pastangų ar įgūdžių ir nepradėjus vingio. Po to, kai valdymo virvės atleidžiamos, konstrukcija pati turi užbaigti visišką stabdymą be jokių išskirtinių piloto pastangų ar įgūdžių.
	4.3.7 Bet kokios formos konstrukcijos sulankstymo atveju tikimasi, kad:
	4.3.8 dėl sulankstymo negali atsirasti negrįžtamos skrydžio sąlygos;
	4.3.9 Eksploatavimo būdas bandomas atliekant skrydžio bandymus ir dokumentuojant pagal tikrinimo įstaigos nustatytą protokolą.
	4.3.10 Skrydžio bandymus atlieka kompetentingi ir nepriklausomi pilotai. Visų pirma pilotai nedalyvauja projektuojant, gaminant, parduodant tą bandinį ar jo bandomojoje zonoje.
	4.3.11 Skrydžio bandymai atliekami naudojant gamintojo nustatytą mažiausią ir didžiausią skrydžio svorį. Didžiausias skrydžio svoris negali viršyti didžiausio skrydžio svorio, kurio atžvilgiu pagal 4.2 punktą buvo pateiktas stiprumo įrodymas. Išskirtiniais atvejais, kai gamintojo nurodytas mažiausias skrydžio svoris yra mažesnis nei 65 kg, o bandymų įstaiga neturi pakankamai lengvo bandymo piloto, bandymų programa pakeičiama bandymų programa, kurios mažiausias skrydžio svoris, kurį gali taikyti tikrinimo įstaiga, esant mažiausiam skraidymo svoriui. Šiuo atveju gamintojas taip pat turi įrodyti bandymų programą su numatoma mažiausia skrydžio mase. Šią programą prieš išvykimą atlieka tikrinimo įstaigos bandymų pilotas ir įrašomas jos vaizdo įrašas.


	5 Motorinių parasparnių diržai
	5.1 Projektavimas ir konstrukcija
	5.1.1 Sėdynių plokščių atveju visi ištisiniai diržai, virvės ir t. t. turi būti specialiai apsaugoti nuo mechaninio pažeidimo. Konstrukcijos stiprumas turi būti užtikrintas net ir sugedus sėdynių plokštėms.
	5.1.2 Jeigu tai yra konstrukcijai skirti diržai, konstrukcijos laikančiosios juostos arba dviviečių parasparnių konstrukcijų jungiamieji elementai viename sujungimo taške pritvirtinami prie diržų kairėje ir dešinėje pusėje. Šie sujungimo taškai išdėstomi taip, kad konstrukcija nesusisuktų. Šie sujungimo taškai turi būti aiškiai užkoduoti pagal spalvą ir paženklinti didžiausia leidžiama apkrova daN. Skirtingos konstrukcijos leidžiamos tik kartu su susijusiomis konstrukcijomis.
	5.1.3 Diržai visas apkrovas, kurios susidaro piloto kūnui, turi perduoti kuo palankiausiu būdu.
	5.1.4 Pilotas, nutūpęs ant žemės arba vandenyje, turi galėti saugiai ir greitai atsisegti diržus.
	5.1.5 Diržai neturi trukdyti pilotui kilti, tūpti ar skristi taip, kad jam reikėtų įdėti ypatingų pastangų ar naudoti ypatingų įgūdžių.
	5.1.6 Turi būti užtikrinta, kad, pilotui esant bet kurioje padėtyje, jis neiškristų iš saugos diržų.
	5.1.7 Gelbėjimosi sistemą ir gelbėjimosi sistemos jungiamuosius diržus turi būti galima įrengti taip, kad būtų užtikrintas orlaivio, diržų ir gelbėjimosi sistemos veikimas. Šios tvirtinimo vietos turi būti aiškiai užkoduotos pagal spalvą ir paženklintos didžiausia leidžiama apkrova daN.
	5.1.8 Jeigu diržų komplekte yra gelbėjimosi įrangos talpykla ir jeigu gelbėjimosi sistema įrengiama rankiniu būdu, prie gelbėjimosi sistemos pakavimo įdėklo galima prijungti nuimamą kilpą, kad diržą būtų galima sujungti ir su kitų gelbėjimosi sistemų pakavimo įdėklu. Siekiant užtikrinti suderinamumą su gelbėjimosi įtaisu, turi būti nurodytas mažiausias ir didžiausias diržų patalpinimo kameros tūris (cm³). Jei gelbėjimosi sistema neįrengiama rankiniu būdu, diržai turi būti bandomi kartu su šia gelbėjimosi sistema. Gelbėjimosi metu pilotas turi būti beveik statmenoje padėtyje.

	5.2 Stabilumas
	5.2.1 Diržai turi būti pakankamai stiprūs visose padėtyse, kurių tikimasi naudojantis parasparniu.


	6 Motorinių parasparnių ir triračių motorinių parasparnių stiprumą užtikrinančios varymo sistemos patikrinimas
	6.1 Stiprumo įrodymas turi būti pateiktas bandymais. Bandymo apkrova naudojama kaip pagrindas saugioms apkrovoms ir trūkimo apkrovoms apskaičiuoti. Bandymo apkrova apskaičiuojama kaip didžiausia kilimo masė, atėmus konstrukcijos masę.
	Mbandymas = Mmax – Mkonstrukcija
	Teigiama saugi apkrova: 4 kartus didesnė už bandymo apkrovą (motorinis parasparnis ir triratis motorinis parasparnis)
	Teigiama gniuždymo apkrova: 6 kartus didesnė už bandymo apkrovą (motorinis parasparnis ir triratis motorinis parasparnis)
	6.1.1 Pakabos taškų stiprumo įrodymas
	6.1.1.1 Triračio motorinio parasparnio pakabos taškas bandomas atsižvelgiant į pagal 6.1 punktą nustatytas gniuždymo apkrovas:
	6.1.1.2 Be to, saugumą užtikrinanti pakaba su 6.1 punkte nustatyta gniuždymo apkrova su rėmo konstrukcija ir prie jos turi būti tvirtai prijungta.

	6.1.2 Pagrindinės važiuoklės stiprumo įrodymas
	6.1.2.1 Pagrindinė važiuoklė:
	gali atlaikyti vertikalaus tūpimo smūgį, kai kritimo greitis yra 2,0 m/s be apgadinimo arba 4 g statinės apkrovos be gedimo,
	atlaikyti horizontalų tūpimo poveikį skrydžio kryptimi, atitinkantį 40 % energijos, gaunamos iš vertikalaus tūpimo smūgio, ir šoninį tūpimo smūgį, sudarantį 30 % vertikalaus tūpimo smūgio energijos.

	6.1.3 Priekinio rato stiprumo įrodymas
	6.1.3.1 Priekinė tūpimo važiuoklė, esant didžiausiai kilimo masei, turi atitikti šias sąlygas:
	6.1.3.2 Galinės, priekinės ir šoninės ašyje veikiančios jėgos sudedamosios dalys atlaiko horizontalią apkrovą, dvigubai didesnę už nejudančio rato apkrovą.

	6.1.4 Triratis motorinis parasparnis po susidūrimo su kliūtimi
	6.1.4.1 UL tvirtumo tvarstis turi būti toks, kad pilotas galėtų išvengti sunkių sužalojimų, jei nutūpimas būtų sustabdytas, jei numatytos juostos naudojamos tinkamai. Demonstruojant taikomas toks piloto pagreitis tūpimo metu:
	aukštyn – 3 g
	pirmyn – 9 g
	į šonus – 1,5 g
	žemyn 6 g

	6.1.5 Sėdynė, atlošas ir sagties diržas
	6.1.5.1 Turi būti užtikrinta, kad sėdynė, atlošas ir diržai galėtų sugerti 6.1.4.1 punkte nurodytus pagreičius. Pilotai prisegami diržais (bent 4 taškų diržais) taip, kad jie būtų saugiai laikomi pradinėje padėtyje, esant bet kokiam greitėjimui ir skrydžio sąlygoms, susiklosčiusioms skrydžio metu ir esant stipriam smūgiui.

	6.1.6 Propelerio narvas
	6.1.6.1 Parasparniu skrendančio asmens ir piloto virvės turi būti apsaugotos nuo sąlyčio su propeleriu tinkamu narvu. Turi būti užtikrinta, kad su propeleriu nesusiliestų jokios palaidos diržų ar drabužių dalys. Narvo stiprumas turi atitikti 6.2.2 punkte nustatytus patvarumo reikalavimus.

	6.1.7 Variklio pakaba ir atraminis rėmas
	6.1.7.1 Variklio pakaba ir atraminis rėmas turi atitikti 5.2 punkto reikalavimus. (Paaiškinimas).

	6.1.8 Variklio laikiklis
	6.1.8.1 Turi būti užtikrinta, kad variklio tvirtinimo įtaisas sugertų pagal 6.1.4 punktą reikalaujamus pagreičius.

	6.1.9 Naudingosios apkrovos laikiklis
	6.1.9.1 Jei orlaivyje yra naudingųjų krovinių atramų, jų turi pakakti didžiausiai apkrovai, susidarančiai dėl skrydžio ir antžeminės apkrovos sąlygų, įskaitant 10.1.4.1 punkte nurodytas apkrovas, išlaikyti. Apkrovos laikiklių ir priedų trūkstamosios apkrovos kartotiniai padidinami iki 9 g, jei avarijos atveju kyla tiesioginis pavojus.


	6.2 Varymo sistemos atsparumo tempimui bandymas
	6.2.1 Visos variklio dalys sukonstruojamos, išdėstomos ir įrengiamos taip, kad būtų užtikrintas saugus veikimas nustatytais tikrinimo ir kapitalinio remonto intervalais.
	6.2.2 Pareiškėjas pateikia įrodymus, kad visas įrenginys yra patvarus bent 100 eksploatavimo valandų tipo pažymėjimams gauti arba bent 50 eksploatavimo valandų – atskiros licencijos atveju.
	6.2.3 Visos dalys, kurias reikia nuolat valdyti ir prižiūrėti, turi būti lengvai prieinamos. Konkreti nuoroda į tai turėtų būti pateikta skrydžių vykdymo vadove. Dokumentai įtraukiami į veiklos įrašus.

	6.3 Oro sraigto tvirtumo įrodymas
	6.3.1 Stebulė, ašmenys ir oro sraigto mentės turi išlaikyti apkrovą, kuri yra dvigubai didesnė už išcentrinę jėgą, veikiančią esant didžiausiam greičiui, kuriam prašoma patvirtinimo. Patikrinimas gali būti atliekamas matematiškai, statiškai arba dinamiškai.
	6.3.2 Matematinė patikra arba statinis tempimo bandymas
	Patikrai reikalinga bandymo jėga nustatoma taip:
	Fband. temp. jėga = 2 × Fi
	kur
	Fi = m × (2 × π × n)2 × r
	m = lapo masė (kg)
	N = sūkių dažnis esant pilnutinei apkrovai (sūk./min.)
	r = masės centro spindulys (m)
	Fi = išcentrinė jėga (N)
	Fband. temp. jėga = bandomoji tempimo jėga (N)
	6.3.3 Dinaminis stiprumo įrodymas.
	Dinaminio stiprumo patikros bandymo greitis nustatomas taip:
	nband = n × 1,5
	kur
	nband = bandymo greitis (sūk./min.)
	n = apsisukimų dažnis esant pilnutinei apkrovai (sūk./min.)
	Propeleris turi išlaikyti bandymo greitį bent 15 minučių, kad nebūtų pažeistas.


	7 Pavarų sistema
	7.1 Nepertraukiamas veikimas
	7.1.1 Variklis turi veikti stabiliai tuščiąja eiga ir nuolat užtikrinti didžiausią nepertraukiamą galią, nekintant sūkių dažniui. Veikimo kritimas, perkaitimas ir kiti perkrovos simptomai neturi pasireikšti.

	7.2 Degalų bakai
	7.2.1 Degalų bakas gali būti nuimamas. Jis turi atitikti šiuos reikalavimus:

	7.3 Degalų tiekimo linijos
	7.3.1 Vamzdžiai turi būti pagaminti iš tinkamos medžiagos ir neįmontuoti įkaitusiuose variklio plotuose. Draudžiama trintis.

	7.4 Atstumas tarp oro sraigto ir orlaivio komponentų
	7.4.1 Radialinis atstumas tarp ašmenų antgalių ir gretimų orlaivio komponentų turi būti ne mažesnis kaip 5 cm. Visų pirma reikia atsižvelgti į sustabdymą. Varikliui arba pavarų dėžei taikomas ašinis ne mažesnis kaip 1 cm atstumas. Visi atstumai taikomi orlaivio komponentams, esantiems nepalankiausioje padėtyje.

	7.5 Vibracijos slopinimas
	7.5.1 Vibracijos slopintuvai turi būti tarp variklio ir įtaiso konstrukcijos, kuri iš esmės užkerta kelią mechaninių virpesių perdavimui rėmo konstrukcijai. Vibracijos sklendės turi būti apsaugotos nuo pažeidimų.

	7.6 Išjungimo galimybė
	7.6.1 Išjungimo jungiklis, pertraukiantis variklio sumontavimo sistemos uždegimo srovę arba kuo greičiau išjungiantis variklį, turi būti suprojektuotas taip, kad jį būtų lengva eksploatuoti, ir turi būti aiškiai pažymėtas.


	8 Gelbėjimosi sistema
	8.1.1 Naudojama gelbėjimosi sistema – tai šios jungties apkrovos ir greičio intervalo pavyzdys.

	1 Galiojimas ir taikymo sritis
	1.1 Šis LTF-UL II priedas taikomas varikliu varomiems didelės galios ultralengviesiems lėktuvams su elektros varikliais kaip pagrindine varymo sistema ir papildo LTF-UL nuostatas.

	2 Hibridinė pavara
	2.1 LTF-UL reikalavimai vidaus degimo varikliams, degalų tiekimui ir tepimui taip pat taikomi hibridinėms jėgos transmisijoms.

	3 Projektavimas ir konstrukcija
	3.1.1 Elektrinės varymo sistemos atveju, nukrypstant nuo 3.8.1 punkto:
	Laikymo temperatūra – nuo -20 iki + 50 laipsnių Celsijaus, darbinė temperatūra – nuo -10 iki + 35 laipsnių Celsijaus, drėgmės pokyčiai neturi įtakos tinkamumui skraidyti.

	4 Naudojimo instrukcijos
	4.1.1 Naudojimo instrukcijos skirsnyje „Avarinė procedūra“ pateikiama informacija:

	5 Saugos įtaisai
	5.1 Priešgaisrinė apsauga
	Būtina bet kuriuo metu atmesti visos energijos sistemos liepsnos, dūmų ar dujų keliamą pavojų.
	5.2 Sveikatos apsauga
	Įprastomis eksploatavimo sąlygomis neturi būti išskiriama jokių sveikatai kenksmingų medžiagų.
	5.3 Pagrindinio jungiklio įtaisas
	5.4 Gelbėjimo kortelė

	1 Ribinės vertės reikalavimai
	1.1.1.1 Motorinių parasparnių ir triračių motorinių parasparnių mažiausia naudingoji apkrova
	Kai parasparnis varomas elektra pagal skrydžio vadovą 15 minučių veikimo turi būti nustatyta bent vienos varymo sistemos baterijos (energijos nešiklio) masė.
	1.1.1 Masė be krovinio
	1.1.1.1 Visi elektriniam veikimui būtini komponentai (pvz., elektros varikliai, galios reguliatoriai ir (arba) valdikliai, kabeliai, valdymo blokai, apsauginiai įtaisai, energijos kaupimo įtaisai) sudaro nepakrautos transporto priemonės masę.
	1.1.1.2 Jėgos pavaros baterijos (energijos šaltinio) masė neįskaičiuojama į tuščios masės vertę.


	1 Motorinių parasparnių ir triračių motorinių parasparnių stiprumą užtikrinančios varymo sistemos patikrinimas
	1.1.1 Tūpimas stabdant
	1.1.1.1 Energijos kaupikliai ir jų priedai turi išlaikyti 9 g trūkimo inercinę apkrovą.
	1.1.1.2 Avarinio tūpimo atveju energijos šaltiniai neturi kelti pavojaus keleiviams.
	1.1.1.1 Variklio laikiklis ir jo pakaba turi būti matuojami dėl šių poveikių:
	Esant didžiausiam saugiam oro propelerio sukimo momentui, saugiam oro sraigto traukos ir vienu metu veikiančių apkrovų trūkimo poveikiui pagal specialiosios dalies 6.1 punktą.
	Taikoma trauka S apskaičiuojama:
	S = 100 × (d ×P) × 2/3 [N]
	d = propelerio skersmuo [m]
	P = didžiausia variklio galia [kW]
	1.1.1.2 Elektros variklių atveju saugus variklio sukimo momentas, į kurį reikia atsižvelgti 6.1.7.2 punkte, gaunamas didžiausią variklio sukimo momentą padauginus iš koeficiento 1,25. Be to, į momentą reikia atsižvelgti pradedant (švelnus paleidimas) arba keičiant greitį. Variklio laikiklis turi būti matmuo staiga sugedus maitinimui.


	2 Pavarų sistema
	2.1 Nepertraukiamas veikimas
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