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Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 20[Ar]:[Nr]
om dndring i Vagverkets foreskrifter och allmdnna  Utkom frén tycket

rad (VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor och "V« 4™

bil ombyggd till motorredskap klass 1I;

VAGTRAFIK
beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver' med stéd av 8 kap. 16 § fordonsférord-
ningen (2009:211) i frdga om Vigverkets foreskrifter och allmdnna rad
(VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor och bil ombyggd till
motorredskap klass II

dels att 1 kap. 3 §, 4 kap. 33 § och 160-164 §8§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 4 kap. 33 a—e 8§ och 164 a §,
en ny bilaga, och ndrmast foére 4 kap. 33 och 33 e §§ nya rubriker av
foljande lydelse

samt beslutar f6ljande allménna rad.

1 kap.

3§ Vid hédnvisningar till krav som géller fér ursprungsfordon som tagits i
bruk den 1 juni 2010 eller senare ska Transportstyrelsens foreskrifter och
allméanna rad (TSFS 2016:22) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar och
som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare tillimpas.

Har ursprungsfordonet tagits i bruk fore den 1 juni 2010 géller i stdllet
kraven enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2013:63) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar.

4 kap.
Overgripande krav

338 En A-traktor ska vara sd ombyggd att dess hogsta konstruktiva
hastighet uppgar till hogst 30 km/tim pa horisontell vdg. Ombyggnationen
ska utgoras av

! Se Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betrdffande tekniska standarder och féreskrifter
och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster.



1. hastighetsbegrdnsande anordning (hastighetsregulator) som ska
uppfylla kraven i bilaga 1, eller

2. mekanisk ombyggnation dar hastigheten begrdnsas endast av
utvidxlingen och dar hastigheten pé ldagsta véixeln ska vara hogst 10 km/tim
vid 2/3 av ursprungsfordonets motors maximala varvtal. Ombyggnationen
ska vara utford sa att det endast med stor svarighet gar att 6ka den hogsta
konstruktiva hastigheten.

33 a8 Vid kontroll av en A-traktors hastighet far den hogsta konstruktiva
hastigheten overstigas med maximalt tio procent.

Allmdnna rad

Den konstruktiva hastigheten bor kontrolleras genom provkérning pd
en strécka med plant underlag och ddr fordonets maximala hastighet
kan uppnds.

33b8§ En A-traktor som & ombyggd enligt 33 § 1 och utrustad med
manuell vixelldda far om totalvikten ar:

1. Hogst 3 500 kg, ha maximalt de tre ldgsta vaxlarna samt backvéaxel
tillgdngliga. Om A-traktorns vaxelldda &r utrustad med hog- och lagvaxel far
dessa vara brukbara.

2. Over 3 500 kg, ha s manga vixlar tillgéngliga, inklusive backvixel,
att den vid tomgdangsvarvtal pa hogsta tillgiangliga vaxel inte kan 6verskrida
den hogsta konstruktiva hastigheten.

33 c§ En A-traktor som dr ombyggd enligt 33 § 1 och utrustad med auto-
matisk véxellada ska ha samtliga mojligheter till manuell véxling sparrade
eller demonterade.

33d§ En A-traktor far inte ha farthallare. Om ursprungsfordonet é&r
utrustat med en farthdllare ska den demonteras eller vara varaktigt
urkopplad.

Hastighetsmditare

33e8§ En A-traktor ska ha en hastighetsmitare som visar hastigheten i
kilometer per timme och som har en felvisning pd maximalt tio procent. Den
ska vara inkopplad i fordonets ordinarie elsystem samt ska kunna avlasas
savil i dagsljus som i morker.

160 § En A-traktor och ett slipfordon som dras av en A-traktor ska ha en
LGF-skylt (skylt for markering av langsamtgdende fordon) som

1. dr typgodkénd och markt enligt ECE-reglemente 69 eller av Véagverket
eller Trafiksdkerhetsverket, och

2. uppfyller kraven i 161-164 a §8§.
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Ett sldpfordon som dras av en A-traktor behover inte uppfylla kraven i
163 och 164 §8.

161§ LGF-skyltens far inte vikas eller pa annat sitt dndras avseende
storlek. Den far inte forses med nagot som péaverkar dess reflekterande
funktion.

162 § LGF-skylten ska vara placerad enligt foljande:

1. Sa langt bak pa fordonet som mojligt.

2.1 hojdled minst 0,6 meter och hogst 1,8 meter 6ver marken matt fran
skyltens nedre kant.

3.1 sidled centrerat eller innanfor fordonets vénstra yttre begransnings-
linje.

LGF-skylten far inte vara placerad innanfér ndgon ruta, bakom galler
eller annat som kan skymma eller férsamra LGF-skyltens synlighet.

Om det med héansyn till fordonets konstruktion eller anvindning inte gar
att uppfylla kraven i forsta stycket 2 far matten anpassas med det som &r
nodvandigt.

163 § LGF-skylten ska vara fast monterad sd att den inte kan lossna eller
dndra ldge. Montering med dubbelhéftande tejp, kardborreband eller
liknande l6sningar utgor inte fast montering.

164 § Om lamplig yta for montering saknas pa fordonet ska en hallare for
LGF-skylten finnas. Denna hallare ska vara fast monterad sa att den inte kan
lossna eller dndra lage.

164a§ LGF-skylten ska vara monterad lodrdtt och vinkelrdtt mot
fordonets ldngdriktning med en avvikelse pa hogst 10°. LGF-skylten ska
vara riktad bakat och ha en av triangelspetsarna uppat.

LGF-skyltens geometriska synbarhet ska

1. horisontellt vara 30° inat och utat, och

2. vertikalt vara 15° dver och under horisontallinjen.

Ikrafttradande- och évergangsbestimmelser

1. Denna forfattning tréder i kraft den DD manad 20Y'Y.

2. For bil ombyggd till traktor som tagits i bruk fore den DD manad
20YY ska foreskrifterna om konstruktiv hastighet i 4 kap. 33 § tillampas i
deras dldre lydelse. Nar 33 § tillimpas i den &ldre lydelsen géller inte 33 a—
e 88.

Overgéngsbestimmelsen i forsta stycket giller inte om den hastighets-
begransande anordningen eller den hogsta konstruktiva hastigheten har
andrats.

2 Andringen innebér bl.a. att figur 5 tas bort.
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Bilaga 1

Krav pa hastighetsregulatorns konstruktion

Hastighetsregulatorn ska vara konstruerad sd att:

1.Den fungerar som egen enhet och inte & beroende av andra
komponenter férutom eventuella kablar fér inkoppling.

2. Den ar forsedd med skyddshélje som inte gar att 6ppna utan synbara
skador eller utan att hastighetsregulatorn blir obrukbar. Separat skyddshélje
far anvdandas om punkt 7 Krav pa installation av hastighetsregulatorn kan
uppfyllas.

3. Reglering av hastighet sker via ursprungsfordonets elektroniska
gaspedal och hastighetssignal tas fran fordonets CAN-bussystem.

4. Den ar utrustad med kontaktstycken anpassade for inkoppling mellan
ursprungsfordonets gaspedal och motorstyrenhet, dir kablarna &r av
multiledartyp. Alla inre ledare i 6vergdngen mellan multiledarkabel och
kontaktstycke vid gaspedal ska vara skyddade mot yttre averkan.

5. Den kontinuerligt detekterar fel och avvikelser pa regulatorn och
insignalerna. Vid fel eller avvikelse pé regulator eller insignaler ska varde
till motorstyrenheten vara motsvarande noll procent gaspedal utan
fordrojning. Om avbrott i stromférsorjningen uppstar ska utsignal till
motorstyrenheten vara bruten eller noll volt utan férdrdjning.

6. Den inte har system eller anordning for fjarrkontroll eller annat som
kan péaverka dess funktion eller instdllda varden. Hastighetsregulatorn far
dock ha mojlighet till instdllning av styrparametrar i samband med
installation, forutsatt att punkt 5 Krav pa installation av hastighetsregulatorn
kan uppfyllas.

Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

Hastighetsregulatorn ska uppfylla kraven i Elsdkerhetsverkets foreskrifter
(ELSAK-FS 2016:3) om elektromagnetiskt kompatibilitet.

Krav pa installation av hastighetsregulatorn

Installationen av hastighetsregulatorn ska uppfylla f6ljande krav:

1. Hastighetsregulatorn och kablarna for installation ska vara placerade
sa att kontroll gar att utféra utan att ndgon demontering kravs. Anslutningen
till CAN-bussystemet behdver inte uppfylla detta krav.

2. Isolermaterialet pa installationens kablar ska vara intakt och kablarna
ska vara installerade sd att n6tning eller skador inte kan uppsta. Kablarna far
inte vara skarvade.

3. Installationens kablar ska héllas atskilda fran 6vriga kablar i fordonet
och ska inte kunna sammanblandas med dessa. Kablarna mellan gaspedalen
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och hastighetsregulatorn far inte vara liangre dn vad som krdavs for
installationen.

4. Inkoppling till fordonets CAN-bussystem ska ske genom l6dning eller
motsvarande 16sning som sékerstédller god kontakt.

5. Majligheter till instdllning av styrparametrar ska lasas efter installning
pa ett sddant satt att andring av dessa inte kan ske i efterhand.

6. Kontaktstycke mellan hastighetsregulator och motorstyrenhet ska
plomberas.

7.0m separat skyddsholje for hastighetsregulatorn anvénds ska detta
plomberas.

8. Varje plomb ska utgoras av en av besiktningsorganet utfardad
vajerplomb som &r unikt numrerad. Plomberingarna ska vara bestdndiga och
ska inte kunna brytas utan verktyg.
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