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Forordning av den

om andring av 1990 ars forordning om trafikregler och vagmarken och
forordningen om administrativa bestammelser om vagtrafik avseende
utvidgning av utslappsfria zoner till att omfatta taxibilar samt om inféorande av
ett nytt vagmarke och tillhorande tillaggsskyltar for miljézoner och
utslappsfria zoner

utfardar foljande forordning
pa rekommendation av statssekreteraren for infrastruktur och vattenférvaltning av den
23 januari 2024, nrlenW/BSK-, avdelningen foér administrativa och rattsliga fragor,
med beaktande av artikel 13.1 och artikel 14.1 i 1994 ars vagtrafiklag
(Wegenverkeerswet),

efter samrdd med statsradets radgivningsavdelning (yttrande nrav den),
med beaktande av den detaljerade rapporten fran statssekreteraren for infrastruktur och
vattenférvaltning, nr lenW/BSK-, avdelningen for administrativa och rattsliga fragor.

Harmed godkanns och faststalls foljande:
ARTIKEL |
Férordningen fran 1990 om trafikregler och vagmarken ska andras pa féljande satt:
A
Artikel 86d ska andras pa féljande satt:
1. Punkt 1 ska ha féljande lydelse:
Forklaring om férbud mot trafik enligt vagmarke C22e i bilaga 1 pa grund av miljézon ska
galla for personbilar, nyttofordon, lastbilar eller bussar med dieselmotor.

2. Punkterna 2 och 3 ska utgd, och punkterna 4-6 ska bendmnas punkterna 2-4.

3. Punkt 2 (ny) ska ha foljande lydelse:



Under vagmarke C22e ska de tillaggsskyltar som fértecknas i bilaga 1, C22e4,
C22e5, C22e6, C22e7, C22e8, C22e9 eller C22e10, placeras.

4. |1 punkt 4 (ny), ska "C22a" ersattas med "C22e".
B
Artikel 86e ska &ndras pa foljande satt:

1. Punkt 1 ska ha féljande lydelse:
Forklaring om férbud mot trafik enligt vagmarke C22e i bilaga 1 pa grund av utsldppsfri
zon ska galla for nyttofordon och lastbilar eller taxibilar, med undantag for utslappsfria
fordon.

2. Punkt 2 ska ha féljande lydelse:
Under vagmarke C22e ska tillaggsskylt C22el eller C22e2 som fortecknas i bilaga 1
placeras.

3. | punkt5 a ska "punkt 5” ersattas med "punkt 3".
4. Féljande tva stycken ska laggas till i artikeln:

8. Till och med den 31 december 2026 ska punkt 1 inte tillampas pa taxibilar i
utslappsklass 5 som registrerats som taxibil fore den 1 januari 2026.
9. Till och med den 31 december 2028 ska punkt 1 inte tillampas pa taxibilar i
utslappsklass 6 som registrerats som taxibil fore den 1 januari 2026.

C

| artikel 87 ska "C22a, C22c” ersattas med "C22e".
D

Efter artikel 96a ska foljande nya artikel inforas:
Artikel 96b

Vagmarken som placerats innan férordningen av den X X 2025 om &ndring av 1990 ars
forordning om trafikregler och vagmarken och férordningen om administrativa
bestammelser om vagtrafik avseende utvidgning av utslappsfria zoner till att omfatta
taxibilar samt om inférande av ett nytt vagmarke och tillhérande tillaggsskyltar for
miljdzoner och utslappsfria zoner (Besluit nul-emissiezone taxi en nieuw verkeersbord
milieuzone en nul-emissiezone) (Nederlandernas officiella tidning 2025, XXX), som inte
uppfyller kraven i denna férordning, uppfyller kraven i 1990 ars férordning om
trafikregler och vagmarken i dess lydelse dagen fore ikrafttrdédandet av denna andring.

E
Bilaga 1 ska andras enligt féljande:
1. Vagmarkena C22a till C22d och tillhérande beskrivningar ska upphéra att galla.

2. De skyltar, beskrivningar och nummer som anges i bilaga 1 till denna férordning

ska inféras efter vagmarke C22. 5



ARTIKEL 1I

Forordningen om administrativa bestammelser om vagtrafik (nedan kallad
véagtrafikférordningen) dndras pa foljande satt:

A

Punkt 4 i artikel 8 ska ha foljande lydelse:

Vagmarke C22e i bilaga 1 till 1990 &rs férordning om trafikregler och vagmaérken ska
atféljas av en eller flera tillaggsskyltar enligt artiklarna 86d och 86e i samma férordning.
Tilldggsskyltarna C22e4 och C22e5 far enbart placeras i kombination med tillaggsskylt
C22el eller C22e2.

B

I artikel 9.1 ska "C6 till C22c” ersattas med "C6 till C22e”.

ARTIKEL Il

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2026. Artikel | D ska upphora att galla den 1
juli 2026.

Harmed férordnar jag att denna férordning med tillhérande férklarande anmarkningar
ska offentliggdras i den officiella tidningen.

STATSSEKRETERAREN FOR INFRASTRUKTUR OCH VATTENFORVALTNING,



Bilaga 1 till artikel |1 E avsnitt 2 i férordningen om andring av 1990 ars
forordning om trafikregler och vagmarken och forordningen om administrativa
bestammelser for vagtrafik i samband med utvidgningen av utslappsfria zoner
till taxibilar och inféorandet av ett nytt vagmarke for miljozoner och
utslappsfria zoner

Skylt Beskrivning C22e

Avstangt for personbilar, nyttofordon, lastbilar, bussar eller
taxibilar pa grund av utslappskrav (miljézon eller utslappsfri zon)

Skylt Beskrivning C22el

Tillaggsskylt for C22e: utslappsfri zon for nyttofordon och
lastbilar, tillganglig fér utslappsfria fordon

Skylt Beskrivning C22e2

Tillaggsskylt for C22e: utslappsfri zon for nyttofordon, lastbilar
och taxibilar, tillganglig for utslappsfria fordon

Skylt Beskrivning C22e4

Tillaggsskylt for C22e: miljozon for dieseldrivha personbilar,
tillganglig for utslappsklasserna 4-6

Skylt Beskrivning C22e5

diesel

Tillaggsskylt for C22e: miljozon for dieseldrivha personbilar,
tillganglig for utslappsklasserna 5 och 6 4



Skylt

diesel

Skylt

Skylt

©00000

Skylt

diesel

Skylt

Skylt

Beskrivning C22e6

Tillaggsskylt for C22e: miljozon fér dieseldrivha personbilar och
nyttofordon, tillganglig for utslappsklasserna 4-6

Beskrivning C22e7

Tillaggsskylt for C22e: miljozon fér dieseldrivha personbilar och
nyttofordon, tillganglig for utslappsklasserna 5 och 6

Beskrivning C22e8

Tillaggsskylt for C22e: miljozon for lastbilar, tillganglig for
lastbilar i utslappsklass 6

Beskrivning C22e9

Tillaggsskylt for C22e: miljézon for bussar, tillganglig for bussar i
utslappsklass 6

Beskrivning C22el0

Tillaggsskylt for C22e: miljézon for lastbilar och bussar, tillganglig
for lastbilar och bussar i utslappsklass 6

Beskrivning C22f 5



\
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Slut p& férbud mot trafik pd grund av utslédppskrav (miljézon eller
utslappsfri zon)



FORKLARANDE ANMARKNINGAR
. ALLMANT

1. Inledning

Genom denna férordning inférs tva andringar. For det forsta ska det vara méjligt for
vagforvaltaren att utvidga tillampningen av utslappsfria zoner till att omfatta taxibilar.
Detta medfdér aven att skyltningen ska andras. Ett nytt vagmarke har utformats, vilken
inte bara ska géra det méjligt att uppratta utslappsfria zoner fér taxibilar, utan ocksa
fungera som ett nytt vagmarke fér bade miljdzoner och (andra) utslappsfria zoner. Det
sistnamnda ar den andra andringen i denna fdrordning. De befintliga separata
vagmarkena for miljozoner och utslappsfria zoner ska ersattas med ett nytt
framtidssakert vagmarke med tillhérande nya tilldaggsskyltar. De nya tillaggsskyltarna
gor det majligt for kommuner som upprattar utslappsfria zoner fér nyttofordon, lastbilar
och eventuellt taxibilar att behalla sina befintliga miljézoner fér dieseldrivna personbilar.
Inférandet av vagmarkena leder inte till nya mdjligheter fér kommuner att etablera
miljdzoner. Utvidgningen till att omfatta taxibilar i utslappsfria zoner forklaras narmare i
avsnitt 2 i detta kapitel. Det nya vagmarket och tillhdrande tilldaggsskyltar foérklaras
narmare i avsnitt 3.

2. Innehall fér utslappsfria zoner fér taxibilar
2.1 Inforande av utslappsfria zoner for taxibilar

Genom denna férordning &ndras 1990 ars férordning om trafikregler och vagmarken sa
att kommunerna lokalt kan uppratta utslappsfria zoner for taxibilar. Med hjalp av
utslappsfria zoner kan kommuner foérbjuda anvandningen av férorenande fordon i delar
av kommunen. Detta minskar utsldppen av vaxthusgaser och sa kallade trafikutslapp
som kvavedioxid och partiklar, vilket bidrar till battre luftkvalitet. Under 2019 fick
kommunerna mojlighet att inféra utslappsfria zoner fér nyttofordon® och lastbilar senast
20252, Denna forordning gor det maojligt for kommuner att utvidga sina utslappsfria zoner
till att omfatta taxibilar genom en trafikférordning.

| denna férordning faststalls dven dvergangsbestammelser och undantag.
2.2 Forslagets huvudprinciper
2.2.1 Preliminar fas och problembeskrivning

Centralregeringen har undertecknat avtalet om ren luft (Schone Lucht Akkoord)3. En stor
orsak till dalig luftkvalitet &r fordon som drivs med fossila brénslen. Det var darfér som
man under 2014, i den grona given om utslappsfri stadslogistik (Green Deal Zero Emissie
Stadslogistiek), enades om att utslappsfri stadslogistik skulle inféras fran och med 2025%.
Detta minskar trafikutslappen, forbattrar den luft som manniskor andas in i stader och
bidrar till att minska utslappen av vaxthusgaser. Under 2019 féreskrevs i klimatavtalet
(Klimaatakkoord) inférandet av utslappsfria zoner i 30-40 kommuner for stadslogistik
(nyttofordon och lastbilar)®>. Den férordning som namns i anmarkning 2 innebar att
utslappsfria zoner for nyttofordon och lastbilar lagstadgas. | férordningen av den 29 juni

by kapitel VB i 1990 ars férordning om trafikregler och vagmarken géller redan en annan definition
av nyttofordon. | kapitel VB och denna férklarande anmarkning avses med nyttofordon latta
nyttofordon med en bruttovikt pa hégst 3 500 kg.

2 Forordningen av den 29 oktober 2019 om andring av 1990 ars férordning om trafikregler och
vagmarken, féorordningen om administrativa bestammelser om vagtrafik och féorordningen om
registreringsnummer i samband med harmoniseringen av miljozoner (Nederlandernas officiella
tidning 2019, 398).

3 parlamentsdokument 11 2019/20, 30175, nr 343

4 parlamentsdokument 11 2014/15, 33043, nr 38

5 Parlamentsdokument 11 2018/19, 32813, nr 342 7



2023 om andring av 1990 ars férordning om trafikregler och vagmarken i samband med
tillfalliga villkor och 6vergangsbestammelser for utslappsfria zoner (tillfalligt beslut om
utslappsfria zoner) preciserades bestdmmelserna for utslappsfria zoner for dessa fordon®.

Utdver nyttofordon och lastbilar bidrar taxibilar som drivs med fossila branslen ocksa till
problemet med dalig Iluftkvalitet i stadsomraden. | genomférandeagendan for
stadslogistik faststalldes darfor under 2021 att det skulle undersdkas om de utslappsfria
zonerna ocksd kunde tillampas p& taxibilar’. Utslappsfria zoner fér nyttofordon, lastbilar
och taxibilar ar ett viktigt mellansteg mot en helt ren vagtrafik senast 20508,

Sedan 2019 har det hallits samrad mellan kommuner, centralregeringen, féretradare for
taxibranschen och andra offentliga och privata aktérer om utslappsfri taxitrafik. Detta
resulterade till att ramavtalet for utslappsfria taxitransporter (nedan kallat ramavtalet)
undertecknades i april 2022°° Genom att underteckna detta ramavtal uttryckte
centralregeringen sin avsikt att gora inféorandet av utslappsfria zoner for taxibilar rattsligt
mojligt. Denna férordning ar en vidareutveckling av detta. Utdver avsikten att rattsligt
forankra utslappsfria zoner omfattade undertecknandet av ramavtalet aven
O6verenskommelser om ataganden och ndédvandiga atgarder for att uppna utslappsfria
taxitransporter. Kommunerna underlattar till exempel tillgdngen till tillrdcklig
laddningsinfrastruktur, och parterna arbetar tillsammans for att ta fram
kommunikationsverktyg for att informera taxibolag, férare och passagerare om
inférandet av utslappsfria zoner for taxibilar.

2.2.2 Val av utslappsfria zoner for taxibilar

Denna férordning gor det magjligt for kommuner att inféra utslappsfria zoner for taxibilar,
vilket innebar att alla fordon som registreras som taxibilar efter den 31 december 2025
och som drivs med fossila brénslen kan uteslutas fran sadana zoner. Endast utslappsfria
taxibilar i utsldppsklass Z ska fortsatt tillatas att kéra i zonerna. For fordon som
registreras som taxibilar fére 2026 ska det finnas évergadngsbestammelser (se 2.2.4).

Beslutet att ge kommunerna majlighet att férbjuda taxibilar registrerade fran och med
den 1 januari 2026 fattades i samrad med kommuner, foretradare for taxibranschen och
andra berbrda parter. Det ar viktigt att 6vergangen till utslappsfria taxitransporter ar
genomférbar for verksamhetsutdévarna. Den totala agandekostnaden (inkdps- och
anvandningskostnad) foér taxifordon har darfér jamforts, och for de flesta modeller ar den
totala agandekostnaden for en utslappsfri modell redan lagre an for en jamférbar modell
som drivs med fossila branslen. Den totala agandekostnaden for utslappsfria fordon
forvantas minska ytterligare i framtiden. Utéver agandekostnaden beaktades taxibilarnas
genomsnittliga avskrivningstid och tillgangen till utslappsfria modeller i beslutet att ge
kommunerna méjlighet att férbjuda taxibilar som registreras fran och med den 1 januari
2026.

Utslappsfria zoner ar ett relativt enkelt satt for kommuner att minska trafikutslapp,
forbattra luftkvaliteten och minska buller i syfte att 6ka livskvaliteten i kommunen.
Zonerna ar relativt latta for kommunerna att genomdriva med grund i
registreringsskyltar, t.ex. med hjalp av kameror (automatisk avlasning av
registreringsskyltar, ANPR). Utdver kommunerna har ramavtalets 6vriga parter ocksa
uttryckt sin preferens for utslappsfria zoner for att uppmana till utslappsfria
taxitransporter.

6 Férordning av den 29 juni 2023 om andring av 1990 ars forordning om trafikregler och vagmarken
i samband med tillfalliga villkor och 6vergangsbestammelser for utslappsfria zoner (tillfalligt beslut
om utslappsfria zoner) (Nederlandernas officiella tidning 2023, 241).

7 parlamentsdokument 11 2020721, 31209, nr 226.

8 parlamentsdokument Il 2018/19, 32813, nr 342

9 Parlamentsdokument Il 2022/23, 30175, nr 420.

10 Ramavtalet undertecknades av kungliga nederlandska transportférbundet, Uber, Bolt,
SchipholTaxi, ElaadNL, Leaseplan, nederlédndska féreningen for hallbar energi, kommunerna
Amsterdam, Haag, Eindhoven, Rotterdam, Tilburg och ministeriet for infrastruktur och
vattenforvaltning.



Utslappsfria zoner for taxibilar ar i linje med dem fér nyttofordon och lastbilar. Endast
kommuner med utslappsfria zoner for nyttofordon och lastbilar kan uppratta utslappsfria
zoner for taxibilar. Dessutom ar den utslappsfria zonen for taxibilar i en kommun
geografiskt densamma som fér nyttofordon och lastbilar. Detta bidrar till politisk
tydlighet och sakerstaller att samma medel for verkstallighet, undantag och
kommunikation kan anvandas som for nyttofordon och lastbilar.

Ett annat skal att valja utslappsfria zoner ar att de galler féor samtliga taxibilar. Ingen
atskillnad gors mellan taxibilar som vinkas in (vinkas in av passagerare vid en taxistation
eller pa gatan) och bokade taxibilar (bokas via telefon eller app).

2.2.3 Utslappsfria zoners inverkan pa taxibilar

Det finns mer an 35 000 taxibilar i Nederlanderna, framst i stadsomraden®!. Taxibilar kor
cirka tre ganger fler kilometer per &r an vanliga personbilar, och mer an 60 % av
taxibilarna drivs med diesel*. En allt stérre andel taxibilar ar utslappsfria®®. Inférandet av
utslappsfria zoner foér taxibilar kan ytterligare paskynda 6vergangen till utsléppsfria
taxitransporter. Om en utslappsfri zon inférs i ett omrade dar taxioperatérerna ar
verksamma kan detta bidra till att de valjer utslappsfria fordon (tidigare).

Utslappsfria zoner for taxibilar inverkar positivt pd maéanniskor, djur och vaxter i de
omraden dar taxibilar ar verksamma. Zonerna bidrar till minskat antal fossildrivna
taxibilar, vilket leder till minskade trafikutslapp, forbattrad luftkvalitet, minskat buller och
darmed férbattrad livskvalitet i stadsomraden. Utsléppsfria zoner bidrar ocksa till
minskade utslapp av vaxthusgaser. Exakta hur mycket utslappsfria zoner for taxibilar
bidrar till dessa mal beror pd antalet kommuner som valjer att inféra saddana zoner,
zonernas storlek och lokala trafikférhadllanden. Genom undertecknandet av ramavtalet
uttryckte kommunerna Amsterdam, Haag, Eindhoven, Rotterdam och Tilburg sin avsikt
att inféra en sddan zon. Kommunen Haarlemmermeer har nu anslutit sig. Det innebar att
en stor del av taximarknaden omfattas'®. Fler kommuner kan komma att folja.

Om kommuner infér utslappsfria zoner foér taxibilar kommer detta att paverka
taxioperatérer som kor i zonen. Verksamhetsutévare som fortfarande kér taxibilar som
drivs av fossila branslen kommer att behdva investera i utslappsfria modeller om de vill
fortsatta kora i zonen. Overgdngsbestammelserna ar sa nara anpassade som mdjligt till
verksamhetsutdvarnas naturliga investeringstidpunkt (se 2.2.4). For de flesta modeller ar
agandekostnaden for en utslappsfri taxi redan lagre an for en jamférbar modell som drivs
av fossila branslen. Inkdpskostnaderna kan i vissa fall vara hodgre, men
verksamhetsutdvarna tjanar in dessa kostnader®,.

Taxiféretag som kor i zonerna men som (annu) inte kan uppfylla tilltradeskraven kan i
vissa fall ans6ka om undantag. Genom att genomfdra en harmoniserad undantagspolicy
och inrdtta en central enhet fér undantagsansokningar forséker kommunerna halla
verksamhetsutévarnas rattsliga och administrativa borda 13g (se 2.4).

For kommuner som infor utslappsfria zoner for taxibilar innebar detta att de maste se till
att den respekteras (se 2.5). Kommunerna ska ocksd utarbeta en undantagspolicy. De
kommuner som har for avsikt att inféra utslappsfria zoner for taxibilar har meddelat att

11 En fjsrdedel till en tredjedel av taxibilarna anvands for taxitransport av konsumenter, medan
dvriga taxibilar anvands foér s kallade malgruppstransporter: upphandlad transport av till exempel
elever, aldre och sjuka.

12 Kallor: Nederlandernas statistiska myndighet och nederlandska transportmyndigheten.

13 september 2024 var mer an 26 % av det totala antalet taxibilar utslappsfria, jamfort med 16 %
1,5 ar tidigare. Mer &n halften av de nyink6pta fordon som registrerades som taxibilar under de
férsta manaderna 2024 var utslappsfria. Kalla: nederldndska transportmyndigheten.

14 Det exakta antalet taxibilar som ar verksamma i varje kommun ar inte kant. En analys av
nederlandska statistiska myndigheten visar att allra flest taxikilometrar kérs i Amsterdam och att
nastan halften av alla taxikilometrar kérs i Noord-Holland, Zuid-Holland och Noord-Brabant
tillsammans.

15 For malgruppstransporter faststalls i avtal tidpunkten for investeringen och néar
inkdpskostnaderna ska ha tjanats in.



de vill delegera sin undantagsbefogenhet till den centrala enheten fér undantag i
utslappsfria zoner (Centraal Loket ontheffingen nul-emissiezones), som haller pa att
inrattas inom ramen fér genomférandeagendan for stadslogistik (se 2.4).

Det star kommunerna fritt att besluta om de vill inféra utslappsfria zoner for taxibilar.
Inrattandet av en sadan zon sker darefter genom en trafikférordning. | beslutet motiverar
kommunen en sddan zons effektivitet och proportionalitet, beaktar konsekvenserna for
invanare, taxiforetag och taxiférare och undersdoker om alla villkor ar uppfyllda.
Dessutom utvarderar kommunen inforandet en utslappsfri zon for taxibilar mot andra
atgarder som kan férbattra luftkvaliteten och livskvaliteten. De kommuner som har
undertecknat ramavtalet har i samrdd med kungliga nederldndska transportférbundet
och lokala taxioperatérer tagit fram en handlingsplan fér inférandet av utslappsfria zoner
for taxibilar. De krav som galler fér antagandet av en trafikférordning sakerstaller ocksa
att kommunerna fattar beslut om att inratta en utslappsfri zon for taxibilar med
vederborlig omsorg. Samarbetsprojektet stadslogistikexpertpoolen stéder kommunerna i
utfardandet av trafikbeslut och tillhandahaller mallférordning.

2.2.4 Overgangsbestimmelser for taxibilar som registreras fore 2026

Taxiféretag som har investerat i ett fordon som drivs med fossila branslen under de
senaste aren ska ha ytterligare ndgra ar pa sig att ga o6ver till en utslappsfri variant.
Tilltradeskraven for utslappsfria zoner for taxibilar ska vara féljande:

e Alla fordon, nya eller begagnade, som registreras som taxibilar fran och med den 1
januari 2026 ska vara utslappsfria for att fa kdras i zonen.

e Taxibilar i utslappsklass 5 som registreras fore den 1 januari 2026 ska ha tilltrade till
zonen till och med den 1 januari 2027.

e Taxibilar i utslappsklass 6 som registreras fore den 1 januari 2026 ska ha tilltrade till
zonen till och med den 1 januari 2029,

Tilltrédeskraven har utarbetats i samrdd med parterna i ramavtalet. Man efterstravade
en balans mellan, @ ena sidan, att uppnd en betydande minskning av utslappen fran
trafiken och, & andra sidan, att det ska vara genomforbart for taxiféretagen. Den totala
dgandekostnaden, avskrivningstiden for taxibilar och tillgdngen till utslappsfria taxibilar
beaktades.

Tilltradeskraven galler for alla utslappsfria zoner foér taxibilar, oavsett nar en kommun
infor en sadan zon.

2.3 Undantag for rullstolsanpassade taxibilar

Agare av rullstolsanpassade taxibilar kan oftast annu inte uppfylla tilltrddeskraven for
utslappsfria zoner. Prisvarda, utslappsfria taxibilar som ar rullstolsanpassade ar annu inte
tillgangliga i tillracklig utstrackning. Darfér ar rullstolsanpassade taxibilar undantagna
fran forbudet mot trafik pa grund av utsléappsfria zoner for taxibilar fram till och med
2030. Rullstolsanpassade taxibilar identifieras i fordonsregistret med karosserikoden SH,
som ar en sarskild beteckning for rullstolsanpassade taxibilar, eller med specialkoderna
70, 145, 146, 147 eller 149. Undantagets upphdérande ska ses éver 2028 for att faststalla
huruvida tillrackliga 6verkomliga, utslappsfria modeller kommer att finnas tillgangliga
fran och med 2030.

2.4 Harmoniserad undantagspolicy

Forutom a&gare av rullstolsanpassade taxibilar finns det sannolikt aven andra
taxioperatorer som (annu) inte kan uppfylla tilltradeskraven for utslappsfria zoner. | vissa
fall kan agarna till dessa taxibilar anséka om undantag fér att kéra i de utslappsfria
zonerna. Det ar inte onskvart att aktorer i olika kommuner stalls infér olika
undantagspolicyer och olika ansdkningsférfaranden. Det ar darfér som de kommuner
som ska inféra utslappsfria zoner for taxibilar, tilsammans med ministeriet for

16 Utslappsklassen anger hur férorenande ett fordon ar. Generellt sett, ju hdgre utslappsklass, deSth
farre féroreningar slapps ut.



infrastruktur och vattenférvaltning, ska komma 06verens om en harmoniserad
undantagspolicy som ska genomféras gemensamt av kommunerna. Detta galler till
exempel dagliga undantag for att kdra in i utslappsfria zoner ett antal ganger om per ar.
Dessutom gors 6verenskommelser om beviljande av undantag fér langre perioder, till
exempel om en verksamhetsutévare star infér konkurs eller om en verksamhetsutévare
har kopt ett utslappsfritt fordon som annu inte har levererats.

Hansyn tas ocksa till malgruppstransport, upphandlad transport av till exempel elever,
aldre och sjuka, som utférs med taxi. Kommuner som avser att inféra utslappsfria zoner
for taxibilar upphandlar eller kommer att upphandla sin malgruppstrafik pa grundval av
utsladppsfria transporter. Det ska dock aven finnas malgruppstransporter i zonerna som
till exempel upphandlas av omgivande kommuner eller av andra parter. Vissa av dessa
transporter kanske (dnnu) inte kan uppfylla tilltrédeskraven for utslappsfria zoner pa
grund av pagaende avtal med kunder. En férteckning 6ver denna grupp upprattades pa
uppdrag av ministeriet for infrastruktur och vattenférvaltning och de kommuner som ska
inrdtta utslappsfria zoner for taxibilar. Kommunerna samarbetar och samrader med
branschen fér att utveckla férutsattningarna fér undantag.

Avsikten ar att undantagen ska beddémas av den centrala enheten for undantag i
utslappsfria zoner, som haller pa att inrattas som en del av genomférandeagendan for
stadslogistik. De kommuner som ska inféra utslappsfria zoner for taxibilar har angett att
de ska delegera sin undantagsbefogenhet till den centrala enheten.
Verksamhetsutdvarna kan darefter vanda sig till denna kontaktpunkt for att anséka om
undantag for en eller flera kommuner med utsldppsfria zoner. Detta ska sakerstalla
enhetlighet i undantagspolicyn, tydlighet och lagre administrativ borda for taxioperatérer
och kommunerna.

2.5 Genomféorande, kontroll och verkstallighet

Kontroll vid intréde till en utslappsfri zon utférs av kommunen pa grundval av
registreringsskylten, vanligtvis med hjalp av kameror och automatisk avlasning av
registreringsskyltar (ANPR) eller genom utplacering av sarskilda utredningstjansteman.
Overtradelser av férbudet mot trafik pd grund av en utslappsfri zon kan leda till boter
enligt lagen om administrativ verkstallighet av trafikforeskrifter (nedan kallad
Mulderlagen). Justitieministern och ministern for sédkerhetsfrdgor ska verka for att denna
oOvertradelse inkluderas i Mulderlagen som ett botfallbart brott.

2.6 Administrativ borda och efterlevnadskostnader

Omkring 10 000 taxibilar anvands for taxitransport av konsumenter i Nederlanderna?'’.
Tre fjardedelar av dem kor troligen (ibland) inom de kommuner som planerar att inratta
utslappsfria zoner for taxibilar. Mer an 26 % av alla taxibilar var redan utslappsfria i
september 2024, och denna procentandel ar annu hégre i de kommuner som planerar
att inratta utslappsfria zoner for taxibilar. De allra flesta andra taxibilar ar av
utsldppsklass 5 eller 6. Agare av dessa taxibilar ska kunna nyttja
O6vergangsbestammelserna under de kommande aren. Om de anda skulle investera i ett
nytt fordon (pa grund av fordonets avskrivningsperiod) skulle inférandet av utslappsfria
zoner for taxibilar vara en uppmaning for dem att valja ett utslappsfritt fordon. Denna
forordning medfor ingen ytterligare administrativ bérda och inga efterlevnadskostnader
for denna grupp.

Det kommer att finnas en liten grupp verksamhetsutdévare, en grov uppskattning ar
mellan 500 och 700, for vilka detta inte galler. Om de vill kéra i utslappsfria zoner
behdver de investera i utslappsfria fordon i férvag och kommer darmed fa ytterligare
administrativa boérdor och efterlevnadskostnader. Dessa kostnader bestar av ink6p av ett
nytt fordon och eventuella kostnader som kan uppstd fér registrering av detta fordon

17 Fsr de taxibilar som anvands for malgruppstransporter siktar centralregeringen och kommunerna
pa att malgruppstransporter ska bli utslappsfria senast 2025. Det kan fortfarande finnas
malgruppstransporter som annu inte &r utslappsfria och som &r verksamma i de utslappsfria
zonerna for taxibilar. De kommuner som ska inratta utslappsfria zoner for taxibilar haller pa att

utarbeta forutsattningarna fér undantag for denna grupp. 11



som taxi och fér att vidarebefordra registreringsnumret till kommunen. Om man utgar
fran en timmes arbete och en timlén pa 47 euro ar den totala administrativa bérdan for
denna grupp av verksamhetsutévare sammanlagt hogst 32 900 euro (700 x 47 euro) i
engangskostnad.

Utover den lilla grupp av verksamhetsutdvare som investerar i forvag i utslappsfria
fordon, finns det kostnader fér att ansdéka om undantag for berattigade
verksamhetsutdvare. Antalet foérvantade undantag och ansdkningsférfarandet ska
bedémas ytterligare. Det forvantas att antalet ansékningar om undantag ska uppga till
nagra hundra per &r. Om man utgar fran 300 ansdékningar om undantag per ar, som var
och en tar i genomsnitt en halvtimme, blir den administrativa bérdan 7 050 euro per ar.

3. Innehallet i ett nytt vigmarke for miljézoner och utslappsfria zoner

3.1 |Introduktion och bakgrund till det nya vagmarket och tillhorande
tillaggsskyltar

Denna del av de forklarande anmarkningarna avser anpassnhingen av vagmarken som
anger en miljézon eller en utslappsfri zon.

Bade miljozoner och utslappsfria zoner ar satt att uppna klimat- och luftkvalitetsmalen.
For att inrdtta en sddan zon kravs ett vagmarke som anger zonen och specificerar for
vilka fordon zonen galler. Genom denna foérordning ersatts de tidigare vagmarkena for
miljézoner och utslappsfria zoner med ett nytt, framtidssakert vagmarke med tillhérande
tilldggsskyltar.

Skalet till att anpassa vagmarkena ar trefaldigt.

- For det forsta ar det tidigare etablerade'® vagmarket for utslappsfria zoner
(C22c) sarskilt utformat for att férbjuda nyttofordon och lastbilar. P4 grund av
vagmarkets utseende kan inga andra fordonskategorier laggas till. Detta har
blivit ett problem nu nar taxibilar, se punkt 2, ocksa kan inga i utslappsfria zoner.

18 Esrordningen av den 29 oktober 2019 om &ndring av 1990 &rs férordning om trafikregler och
vagmarken, férordningen om administrativa bestammelser om vagtrafik och forordningen om
registreringsnummer i samband med harmoniseringen av miljézoner (Nederlandernas officiella
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For att kunna omfatta taxibilar, och eventuellt andra fordon i framtiden, har en
mer allman skylt nu utformats. Det tidigare faststallda vagmarket for utslappsfria
zoner var praktiskt och rattsligt obrukbart for andra fordonskategorier an de
nyttofordon och lastbilar som avbildades pa det.

- Ett annat skal till att anpassa tillaggsskyltarna ar det faktum att om en
utslappsfri zon for nyttofordon och lastbilar och en miljézon for dieseldrivna
personbilar skulle inrattas med de gamla vagmarkena, skulle de olika
tillaggsskyltarna strida motsaga varandra nar det galler nyttofordon. Genom att
anpassa skyltarna kan bade utslappsfria zoner fér nyttofordon och lastbilar och
miljézoner for dieseldrivha personbilar inrattas.

- Slutligen skulle samexistensen av tva huvudskyltar med olika tilldggsskyltar leda
till blandad skyltning och otydlighet for trafikanterna.

Det nya vagmarket ska anvandas for alla utslappsrelaterade zoner som ingér i 1990 &rs
forordning om trafikregler och végmarken. Detta gor det modjligt att ange bade
miljozoner och utslappsfria zoner med hjalp av de tillhérande tillaggsskyltarna.
Vagmarket ar framtidssakert sa att det, utan huvudskylten dndras, s& sméningom ocksa
ska vara mojligt att inratta utslappsfria zoner dven fér andra fordonskategorier'®. Denna
férordning gor det mojligt att Iagga till taxibilar till systemet for tilltrade till utslappsfria
zoner.

Genom detta andringsforslag frikopplas dessutom miljézonen foér dieseldrivna personbilar
fran nyttofordon, vilket gér det méjligt att behdlla en separat miljdzon fér personbilar
eller att inratta en i kombination med en utslappsfri zon for nyttofordon och lastbilar.

Sjalvstandig utveckling

Med undantag fér taxibilar paverkar det nya végmaéarket inte de befintliga
tilltradessystemen eller de avtal som galler dem?. Senast 2025 ska ett antal
tillaggsskyltar redan ha upphort att galla®*. Eftersom denna férordning trader i kraft efter
det datumet behdver dessa skyltar inte ersattas med nya tilldggsskyltar. Det ar
tilldggsskyltarna C22al, C22a4, C22a6 och C22a8.

3.2 Forslagets huvudprinciper

Det nya vagmaérket bestdr av en huvudskylt som &r en variant av en befintlig
forbudsskylt (C6: férbud mot trafik med motordrivet fordon med fler &n tva hjul). Detta
ersatter de befintliga vagmarkena for miljozoner och utslappsfria zoner med ett
gemensamt vagmarke som anger férbud mot fordonstrafik pd grund av utslappskrav.
Detta ar ett forbudsmarke med bilden av en bil och réokplymer. Precis som i det
nuvarande systemet med miljézoner och utslappsfria zoner kombineras detta vagmarke
alltid med en eller flera tillaggsskyltar som visar kombinationer av fordonskategorier,
utslappsklasser och branslen. Av tillaggsskyltarna framgar foér vilka fordonskategorier i
vilken utslappsklass zonen galler (tilltradesregler).

Nya vagmarken och tilldggsskyltar battre anpassade till vagtrafikférordningen och 1990
ars férordning om trafikregler och vdgmaérken.

19 |nrattande av en utslappsfri zon for nya fordonskategorier ar endast maojligt efter andring av
texten och beskrivningen av vagmarken i 1990 &rs férordning om trafikregler och vagmarken.
Denna nya framtidssakrade design kommer att minska bade den administrativa bérdan och de
kommunala kostnaderna jamfort med det aktuella systemet. Genom denna férordning blir det
mojligt att infora utslappsfria zoner for taxibilar.

20 Férordning av den 29 juni 2023 om andring av 1990 ars forordning om trafikregler och
vagmarken i samband med tillfalliga villkor och 6vergangsbestammelser for utslappsfria zoner
(tillfalligt beslut om utslappsfria zoner) (Nederlandernas officiella tidning 2023, 241).

2! se artikel 86d.2 (gammal) och 86d.3 (gammal) i 1990 ars férordning om trafikregler och
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Det nya vagmarket och tillhérande tillaggsskyltar ar battre an de tidigare vagmarkena
for miljozoner i enlighet med gallande regler for vagmarken och tilldggsskyltar i
vagtrafikférordningen (artikel 8.2 b) och 1990 &rs férordning om trafikregler och
vagmarken (artikel 67.1 b).

Av tilldaggsskyltarna framgar fér vilka fordon férbudet galler. Detta i motsats till de
tidigare vagmarkena, som angav vilka fordon som var tilldtna. | det nya systemet
framgar det alltid av tilldggsskyltarna for vilka fordon och under vilka férhallanden
(vilken utsléppsklass) férbudet galler. Fargerna pé de utslappsklasser som anges pa
tillaggsskyltarna éverensstammer med det befintliga systemet i 1990 ars férordning om
trafikregler och vagmarken.

Genom denna férordning ska den befintliga markningen foér utslappsfria zoner och
miljdzoner med tillhérande tillaggsskyltar tas bort fran och med den 1 januari 2026, och
det nya vagmarket med tillhérande tilldggsskyltar enligt bilaga 1 till artikel | E.2 i denna
férordning ska galla.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2026. Markningen omfattas av en tillfallig
dvergangsatgard pé 6 manader féor kommuner med befintliga miljézoner. Kommuner som
redan har miljézoner for nyttofordon och lastbilar den 1 januari 2026 ska ha placerat ut
de nya tillaggsskyltarna och vid behov ha antagit en ny trafikférordning senast den 1 juli
2026. P& sd satt har kommunerna tillrdckligt med tid fér att placera ut ratt skyltar utan
att behéva ha olika skyltning med samma innebérd pa gatorna under en langre tid.

3.3 Konsekvenser

Inférandet av det nya vagmarket och tillhérande tilldggsskyltar fér miljdzoner och
utslappsfria zoner léser tre problem. Fér det forsta ska det sa smaningom vara méjligt att
Iagga till nya fordonskategorier, till att bérja med taxibilar, till skyltningen av utslappsfria
zoner. Dessutom ska det vara mojligt att inféra miljézoner uteslutande for dieseldrivna
personbilar i omraden dar nyttofordon omfattas av en utslappsfri zon. Slutligen undviks
ett virrvarr av vagmarken med tilldggsskyltar. F6r en miljézon och en utslappsfri zon
racker det med en skylt med en eller flera tilldggsskyltar.

3.4 Genomforande, kontroll och verkstallighet

Det nya vagmarket och tillhérande tillaggsskyltar ska gélla frdn och med den 1 januari
2026. Frédn och med offentliggérandet av denna férordning ska informationskampanjer
inledas for att 6ka medvetenheten om den nya skyltningen. Fordonsdgare ska p& de
nationella webbplatserna for miljozoner och utslappsfria zoner (www.milieuzones.nl och
www.opwegnaarzes.nl) informeras om de miljézoner och utslappsfria zoner som inrattas
av kommuner, tillampliga regler och tillhérande markning. Dessa webbplatser ska ocksa
ge en Oversikt dver miljozonerna och de utslappsfria zonerna samt kombinationen av det
nya huvudmarket med de nya tillaggsskyltarna.

Kommunikation ska inte bara komma frén den nationella regeringen. Enskilda kommuner
och branschorganisationer ska involvera sina egna valkretsar i den nya markningen av
miljézoner och utslappsfria zoner samt informera dem om detta.

3.5 Ekonomiska konsekvenser

Kommuner som valjer att inféra en miljézon eller en utslappsfri zon kan géra en
uppskattning av de ekonomiska konsekvenserna och den administrativa bdrdan till foljd
av denna andring. Omfattningen av denna inverkan beror pd den konkreta
beslutsprocessen, som for narvarande uppskattas vara begransad, eftersom kommuner
som vill inféra utslappsfria zoner frdn och med 2025 anda skulle behéva investera i att
ersatta och placera ut vagmarket for utslappsfria zoner. Kommuner som endafE1



uppratthaller en miljézon ska ocksa inféra ny skyltning. Eftersom manga av kommunerna
skarper till tilltradeskraven samtidigt ar ny skyltning redan en del av planeringen.

4. Diskussion, radgivning, samrad, preliminar granskning och anmalan

Infor denna fdérordning diskuterades skyltningen med kommunerna, den nationella
vagmarkestjansten, justitieministeriet och ministeriet for sékerhetsfragor,
aklagarmyndighetens centrala behandlingsenhet och infrastruktur- och
vattenforvaltningsministeriet.

Utvecklingen i Europa nar det galler harmonisering av vagmarken fér omraden med
begrénsad trafikdtkomst 6vervagdes ocksa. Det handlar om rad om anvandningen av en
huvudskylt som visar en bil med avgaser (sa som visas pa det nuvarande huvudmarket)
och under de fordon som huvudmarket omfattar (s& som visas i det nuvarande
systemet). Detta system ar for narvarande under utveckling och har annu inte faststallts
slutgiltigt. Inrattandet av nederlandska utslappsfria zoner ligger i fore utvecklingen av
regler pad EU-niva och internationellt. Det nya huvudmarket liknar det vdgmaéarke som
anvands i Flandern for lagutslappszoner.

Dessutom utvarderades huvudmarkets och de olika tillaggsskyltarnas effektivitet och
begriplighet genom en anvandarundersdkning, dar deltagarna var representativa for
hela populationen av trafikanter pa nederldndska motorvagar. Resultaten visar att
huvudmarket &r starkt forknippat med féroreningar, dar det star klart att mindre
férorenande fordon och fordon med rena drivmedel (el och vatgas) far kora in oavsett
typ av tilldggsskylt. Det finns ocksa indikationer pa att respondenterna inte kan tolka
systemet med till exempel ”3 och lagre” eller "4 och hogre” korrekt i férhallande till den
fordonsklass som de kor i (ar klass 3 dver eller under klass 4 och/eller ar klass 3 eller
klass 4 renare eller mer férorenande?). FOr att minska risken for tvetydighet beslutades
det att de nya tilldggsskyltarna uttryckligen ska visa vilka utslappsklasser som
miljdzonen galler for. Detta for att férhindra att trafikanter gér misstag nar det galler
logiken bakom vilka utsldppsklasser som ar hdgre eller lagre och vilka utslappsklasser
som ar renare eller mer férorenande.

I anvandarundersékningen dras slutsatsen att med de fdéreslagna andringarna av
markningen och en lamplig informationskampanj kan trafikanterna gora farre misstag
och den nya skyltens begriplighet och tydlighet dkas.

4.1 SMF-provning

Den 31 januari 2023 hélls, som en del av SMF-provningen, diskussioner med sex sma och
medelstora féretag om avsikten att inféra utslappsfria zoner fér taxibilar. De sma och
medelstora foretagen &r verksamma pa& marknaden foér konsumenttaxi och for
malgruppstransporter i olika delar av Nederlanderna. Deltagarna i paneldiskussionen ar
positiva till férordningen. De stddjer de underliggande hallbarhetsambitionerna och anser
att planerna ar genomférbara, men har ett antal farhagor.

Det forsta ar att rullstolstaxibilar och taxibilar for liggande patienttransport ska
undantas, och att utgadngen av detta undantag 2030 ska ses Over i tid fér att avgéra om
det ska finnas tillrackligt med 6verkomliga, utslappsfria rullstolstaxibilar. Detta ska ses
Over 2028, se avsnitt 2.3.

En annan farhdga for deltagarna ar att det ska finnas tillrdcklig laddningsinfrastruktur,
inklusive sa kallade snabbladdningsstationer, eventuellt sarskilt for taxibilar.
Kommunerna underlattar tillgdngen till tillrdcklig laddningsinfrastruktur och samordnar
detta med natoperatéren och relevanta marknadsaktorer, vilket ocksd faststalls i
ramavtalet. Centralregeringen samarbetar ocksa med dessa parter inom ramen foér den
s& kallade nationella agendan fér laddningsinfrastruktur. Taxibilars laddningsbehdw



beaktas i inventeringen av den laddningsinfrastruktur som kravs i detta sammanhang.
Den nationella agendan for laddningsinfrastruktur syftar till att sakerstalla att
utvecklingen av laddningsinfrastruktur i Nederlanderna ligger i linje med tillvaxten av
alla typer av elektrisk transport, med det primara malet att tillhandahalla tillrdckliga
laddningsalternativ. | samarbetsavtalet inom ramen for den nationella agendan for
laddningsinfrastruktur har konkreta arrangemang gjorts mellan centralregeringen och
regionerna i detta avseende??,

Det ar viktigt fér smd och medelstora féretag att sarskild uppméarksamhet &gnas &t
malgruppstransporter. Enligt dem fungerar detta som en form av kollektivtrafik for
personer som inte kan anvanda vanlig kollektivtrafik. Utslappsfri kérning bér inte ske pa
bekostnad av den tjanst som tillhandahalls dessa personer, till exempel pa grund av att
laddning skulle behbéva ske under resan. Det ar viktigt att kunder inom
malgruppstransport (mestadels kommuner) uppmarksammar detta. Inom ramen fér
dverenskommelsen och det administrativa avtalet om utslappsfri malgruppstransport
uppmanas och bistds kunder inom malgruppstransporter av centralregeringen for att
upphandla utslappsfria transporter?.

| paneldiskussionen med sma och medelstora féretag diskuterades vidare att det, for att
minska den administrativa bérdan fér sma och medelstora féretag, ar viktigt att det finns
en enhet dar undantag kan sdkas och att alla kommuner med en utslappsfri zon for
taxibilar tillampar samma undantagspolicy. Deltagarna papekade att det finns taxibilar
som &r verksamma i hela landet och att det darfor bér vara méjligt att fa ett undantag
for alla utsldppsfria zoner som géller under langre perioder. Dessa synpunkter fran sma
och medelstora foretag ska beaktas vid utarbetandet av undantagspolicyn.

4.2 Samrad pa internet

Ett offentligt samrad pa internet om utkastet till férordning dgde rum frén och med den
18 augusti till och med den 15 september 2023. Totalt inkom 15 svar. Fyra personer, sju
foretag eller foretradare for foretag och fyra kommuner svarade. Svaren ar i allmanhet
positiva nar det galler kommunernas mojlighet att inratta utslappsfria zoner for taxibilar,
men parterna uppmarksammar ett antal punkter.

Tre svar tyder pa att tilltradeskraven, som forklaras i avsnitt 2.2.4, géller for varje
utslappsfri zon for taxibilar oavsett nar en kommun inrattar zonen. Enligt en
paraplyorganisation innebar detta att verksamhetsutovarna kort fore inférandet av en
zon kan informeras om att de inte kan bedriva verksamhet med sina taxibilar inom
zonen. En kommun begar att tilltradeskraven fér en zon ska bero pa nar zonen inrattas.
Detta alternativ valdes inte. Enhetliga tilltradeskrav for alla utslappsfria zoner férhindrar
att verksamhetsutdvare stalls infor olika situationer i olika utslappsfria zoner. Den
enhetliga 6vergdngsordningen bygger pa den nationella taxiflottan och den
genomsnittliga avskrivningstiden for taxibilar. Kommunerna ska i god tid kommunicera
och samrada med den lokala taxibranschen om de vill inratta en utslappsfri zon. Vid
behov kan kommunen tillfalligt bevilja ytterligare undantag.

En kommun fragar varfér man i tilltradeskraven anger datumet den 1 januari 20252,
Detta valdes i samrad med kommuner, féretrddare for taxibranschen och andra berérda
parter och efter att ha studerat tillgangligheten och agandekostnaderna for utslappsfria
taxibilar. Det valda datumet sammanfaller med den tidpunkt dd kommunerna kan
uppratta en utslappsfri zon for taxibilar, vilket i sin tur sammanfaller med den tidpunkt
da en utslappsfri zon fér nyttofordon och lastbilar kan inrattas.

22 parlamentsdokument 1| 2021/22, 31305, nr 351, www.agendalaadinfrastructuur.nl.
23 https://www.crow.nl/crow-doelgroepenvervoer/zero-emissie-doelgroepenvervoer.

24 planen var ursprungligen att méjliggéra utslappsfria zoner for taxibilar fran och med den 1 januai%
2025. Detta datum har darefter skjutits upp till den 1 januari 2026.
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En privatperson fragar varfér mer generiska riktlinjer inte valdes. Centralregeringen har
valt att géra kommersiella transporter gronare i staderna forst, eftersom detta ar det
mest effektiva och kostnadseffektiva. Tva (foretréddare for) taxiféretag betonar vikten av
tillrdcklig (snabb) laddningsinfrastruktur och marknadsbaserade laddningsavgifter. En av
dem skulle ocksa vilja se en omfattande undantagspolicy, och en kommun ldmnade
ocksd tva kommentarer om undantagspolicyn. Undantagspolicyn haller pa att utarbetas
tillsammans med kommunerna och i samrad med branschen.

| allmanhet ifragasatts inte systemet for det féreslagna vagmaérket, men ytterligare
fortydliganden efterfrdgas. Dessutom foreslog ett antal parter att man skulle skarpa
ordalydelsen och vagmarket med tillhérande tillaggsskyltar och att de férklarande
anmarkningarna skulle fértydligas. Manga av dessa férslag har antagits.

| frdaga om systemet fér anvandning av farger och visning av utslappsklasser pa
vagmarket och tillhérande tilldggsskyltar inkom en specifik kommentar fran en
privatperson. Detta forslag togs med som ett dvervagande tidigare i forberedelsefasen.
Det slutliga valet fér systemet gjordes pa grundval av expertutlatanden fran parter som
nationella vagmarkestjansten, kommuner och polisen samt anvandartestet.
Anvandartestet visade att tillaggstecknet ar lattare att tolka om alla utslappsklasser som
inte har dtkomst visas. Man beslutade ocksd att anvanda de farger som redan tilldelats
utslappsklasser i 1990 ars forordning om trafikregler och vdgmarken och som finns pa
befintliga tillaggsskyltar. Valet att andra systemet med kompletterande tillaggsskyltar
frén "tilldtet” till "forbjudet” gjordes i linje med det befintliga systemet i 1990 ars
forordning om trafikregler och vagmarken. Detta visar inte utslappsklasserna som har
atkomst.

Kritiska svar inkom ocksd avseende antalet skyltar i kombination med vagmarket for
miljdzonerna. Det foreslagna vagmarket med tillhérande tilldggsskyltar ersatter dock
vagmarkena for bade utslappsfria zoner for stadslogistik (C22c) och miljézoner (C22a) for
att forhindra att det finns ett alltfér stort antal vagmarken.

En intressegrupps svar att uttryckligen inkludera mobila maskiner och traktorer som
tillatna fordonskategorier pa tillaggsskyltarna leder inte till ndgon &ndring, eftersom
mobila maskiner och traktorer inte omfattas av systemet med utslappsfria zoner. Detta
kommer inte heller att vara fallet for tillfallet, vilket ar anledningen till att de inte har
lagts till.

En kommun begar flexibilitet nar det galler tillaggsskyltar. For att géra det sa tydligt som
mojligt for trafikanter ar det ndédvandigt att tillaggsskyltarna fér miljézoner och
utslappsfria zoner ar desamma oéverallt.

Som ett resultat av kommunernas svar pa att kombinera tidsfénsterzoner,
fotgangaromraden och utslappsfria zoner till ett enda vagmarke férdes diskussioner med
de berdérda kommunerna. Problemet med att kombinera skyltningen for utslappsfria
zoner och andra typer av omraden kan inte I16sas genom att anpassa huvudmarket eller
tilldggsskyltarna for utslappsfria zoner. Tillaggsskyltarna anger vilka fordon huvudmarket
galler for. En begransning av tillaggsskyltens giltighetstid skulle innebara att
huvudmarket inte skulle vara tillampligt utanfér dessa tider. Kommunerna far dock
inratta ett tidsbegréansade omraden inom en utslappsfri zon.

Kommentarerna pa utsldppsfria zoner for stadslogistik och eventuella undantag for vissa
fordonskategorier faller utanfér tillampningsomradet fér denna férordning och leder inte
till andringar av vagmarket.

4.3 Provning hos radgivande organet for regelbérda

Den 14 september 2023 avgav det radgivande kollegiet ett lagstiftningsyttrande om
utkastet till beslut. Det radgivande organet rekommenderar att férordningen lamnas in
efter att ett antal rekommendationer har beaktats.
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For det forsta rekommenderar det radgivande organet att man sakerstaller att
kommuner som inrattar utslappsfria zoner for taxibilar ser till att det finns tillracklig
laddningsinfrastruktur och natkapacitet. Enligt ramavtalet ska kommunerna underlatta
tillgadngen till tillrdcklig laddningsinfrastruktur och samrdda med lokala taxiféretag for att
avgbéra om  forutsattningarna  for  utslappsfria  zoner  (inklusive tillracklig
laddningsinfrastruktur) ar uppfyllda. Vid utfardandet av en trafikférordning, genom vilken
kommuner inrattar utslappsfria zoner for taxibilar, kontrollerar de ocksa att alla
férutsattningar ar uppfyllda. Det ar majligt att gora invandningar och att dverklaga en
trafikférordning. | avsnitt 4.1 beskrivs vad centralregeringen och kommunerna gor for att
sakerstalla att det finns tillracklig laddningsinfrastruktur och natkapacitet.

For det andra rekommenderar det rddgivande organet att man tillsammans med
kommunerna utarbetar en enhetlig ordning for tilltrade (inklusive undantag). Hur detta
gors beskrivs i avsnitt 2.2.4 och 2.4.

Styrelsen rekommenderar ocksd att man behandlar de finansiella och skatteméssiga
bestammelserna for taxiféretag och avtal med kommuner om kommunikationen om
detta. Verksamhetsutévare kan anvanda sig av systemet med miljéinvesteringsavdrag
for att gora skatteeffektiva investeringar i miljdvanliga affarstillgdngar. Under 2024
kunde miljéinvesteringsavdrag anvandas for inkép av en el- eller vatgasdriven taxi med
nio saten eller for rullstolstransport. Varje &r omdefinieras de affarstillgdngar som ar
berattigade till miljdinvesteringsavdrag. Detta beror bland annat pd merkostnaderna for
miljovanliga affarstillgangar. Mer information finns pa www.rvo.nl/miavamil.
Kommunerna kan erbjuda verksamhetsutdvarna ytterligare finansieringsmajligheter och
ska informera om detta.

Slutligen rekommenderar det rédgivande organet att kostnaderna (for regleringsbérdan)
for foretag kompletteras. Om en kommun beslutar att inratta en utslappsfri zon for
taxibilar ska kommunen i trafikférordningen klargéra konsekvenserna  for
verksamhetsutdvarna och vaga dessa mot andra intressen, las mer i avsnitt 2.6.

4.4 Prelimindr granskning

Den 1 december 2023 oOverlamnades utkastet till forordning till senaten och andra
kammaren for preliminar granskning pa grundval av artikel 2b i vagtrafiklagen. Den 11
september 2024 fragade andra kammaren i vilken utstréackning utkastet till férordning ar
forenligt med de politiska avsikterna. Denna frdga besvarades den 8 oktober 2024.
Svaret upptogs sedan pa dagordningen for utskottets debatt om hallbara transporter den
17 oktober 2024. Svaret ledde inte till ytterligare kommentarer.

4.5 Anmélan [XX]

Utkastet till denna foérordning overlamnades till Europeiska kommissionen den [XX]
(anmalningsnummer XX), i enlighet med artikel 5.1 i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsférfarande
betraffande tekniska féreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets
tjanster (EUT L 241, 2015, s. 1).

| enlighet med artikel 6.1 i ovanndmnda direktiv gallde darefter en frysningsperiod pa 3
manader som |8pte ut den [XX].

Il. Forklarande anmarkningar per artikel

Artikel 1 (1990 ars férordning om trafikregler och vagmarken)

Del A (artikel 86d i 1990 &rs férordning om trafikregler och vagmarken)

Punkterna 1 och 4

Det tidigare vagmarket for miljdzon och vagmarket for utslappsfri zon har ersatts av ett
nytt vagmarke som anger en miljézon och/eller en utslappsfri zon med en ny
alfanumerisk kombination. Av de tillaggsskyltar som fértecknas i bilaga 1 framgar vilkelrg3



fordonskategori och typ av zon som galler. En kombination av en miljézon och en
utslappsfri zon ar majlig. En miljézon, i ett omrédde med en utslappsfri zon, kan nu ocksa
inréttas enbart for dieseldrivna personbilar. | ett sddant omrade galler en utslappsfri zon
for nyttofordon och en miljézon for dieseldrivha personbilar. | samtliga fall kombineras
vagmarke C22e med en eller flera tillaggsskyltar (C22el till C22e10).

Punkt 1

Det nederlandska begreppet bussen ska ersattas med autobussen. Man har alltid syftat
pa autobussen, och det definieras dven i artikel 1 i 1990 &rs forordning om trafikregler
och vagmarken. De ska ocksd namnas i beskrivningen av tillaggsskyltarna.

Punkt 2

Nar denna férordning trader i kraft den 1 januari 2026 ska de tidigare punkterna 2 och 3 i
artikel 86d upphora att galla och de 6vriga punkterna omnumreras. | férordningen av
den 29 oktober 2019% angavs redan att de ursprungliga punkterna 2 och 3 skulle
upphéra att galla efter den 1 januari 2022 respektive den 1 januari 2025.

Punkt 3

I denna del av artikeln anges vilken tillaggsskylt/vilka tillaggsskyltar som kan anvandas.
Kombinationer med andra tilldggsskyltar ar inte mojliga for miljdzoner och utslappsfria
zoner. Tilldggsskyltarna C22e2, C22e4 och C22e5 har en ny innebdrd. Resterande
tillaggsskyltar (C22el och C22e6 till C22e10) ersatter befintliga tillaggsskyltar med
samma innebord.

Av C22e2 framgadr att taxibilar ocksd kan ldggas till som en fordonskategori som
omfattas av den utslappsfria zonen.

Tilldaggsskyltarna C22e4 och C22e5 medger en miljozon som endast galler dieseldrivna
personbilar. Till foljd av detta kan en miljézon fér dieseldrivha personbilar ocksa
tillampas i ett omrade med en utslappsfri zon for nyttofordon.

De andra nya tillaggsskyltarna ersatter befintliga tillaggsskyltar och har saledes samma
innebérd som deras tidigare version. Tillaggsskylt C22e6 ersatter den gamla skylten
C22a2, C22e7 ersatter den gamla C22a3, C22e8 ersatter den gamla C22a5, C22e9
ersatter gamla tecknet C22a7 och slutligen ersatter den nya tillaggsskylten C22e10 den
gamla C22a9.

Det finns &nnu ingen tillaggsskylt C22e3. Detta nummer anvands &nnu inte sa att en ny
tilldggsskylt kan laggas till i framtiden med en ny fordonskategori som omfattas av
utslappsfria zoner.

Del B (artikel 86e i 1990 &rs forordning om trafikregler och vagmarken)

Punkt 1

| denna artikel regleras vilka fordonskategorier som kan ingéd i en utsléappsfri zon. Endast
utslappsfria nyttofordon, lastbilar och taxibilar far kéra in i utslappsfria zoner. Artikeln
sakerstaller att det nya vagmarket C22e, som ocksa ska galla fér miljozoner, aven kan
anvandas for utslappsfria zoner. Anpassningen av texten och det nya vagmarket med
tilldggsskyltning ska gora det mojligt att omfatta taxibilar i utslappsfria zoner. Precis som
for miljézoner visas tilltradessystemet for en utslappsfri zon med ett vagmarke i
kombination med en tillaggsskylt. Tillaggsskylten goér det tydligt fér vilka fordon
miljozonen eller den utslappsfria zonen galler. Det ar endast tilldtet att anvanda de
tillaggsskyltar som ingar hari for miljézoner eller utslappsfria zoner. En utslappsfri zon for

25 Fgrordningen av den 29 oktober 2019 om andring av 1990 &rs férordning om trafikregler och
vagmarken, férordningen om administrativa bestammelser om vagtrafik och forordningen om
registreringsnummer i samband med harmoniseringen av miljozoner (Nederlandernas officiella 19
tidning 2019, 398).



taxibilar ska darfér alltid atféljas av en utslappsfri zon fér nyttofordon och lastbilar. Las
mer i de forklarande anmarkningarna for del B, punkterna 1 och 4.

Punkt 2

Tilldaggsskyltarna C22el och C22e2 anger vilken fordonskategori som den utslappsfria
zonen galler for. Det finns annu inget végmarke C22e3, sa en ny tillaggsskylt med en
ytterligare fordonskategori kan laggas till och omfattas av utslappsfria zoner i framtiden.
Tillaggsskylt C22el har samma innebdrd som den gamla tilldaggsskylten C22c1. Genom
den nya tillaggsskylten C22e2 framgar att en utslappsfri zon dven galler for taxibilar.

Punkt 3

Genom tilldgget av de nya punkterna 8 och 9 infors en 6vergangsperiod for vissa
taxibilar som redan har registrerats som taxibilar fore den 1 januari 2026 och som annu
inte ar utslappsfria. Det rér sig om taxibilar i utslappsklass 5, som har tilltradet till och
med den 31 december 2026, och taxibilar i utslappsklass 6, som har tilltradet till
utslappsfria zoner for taxibilar till och med den 31 december 2028. Undantaget
sakerstaller att redan registrerade taxibilar kan fortsatta att kérs i utslappsfria zoner
under ytterligare nagra ar. Undantaget &r inte avsett for taxibilar som registreras efter
ikrafttradandet av mojligheten att inratta utslappsfria zoner.

Del C

Denna artikel har andrats eftersom de befintliga vagmarkena for miljdzoner och
utslappsfria zoner ersatts med ett nytt vagmarke med ett nytt nummer.

Del D

For att ge vagfdrvaltaren tid att anpassa vagmarkena kommer de tidigare vagmarkena
att vara giltiga i ytterligare sex manader. Denna begrénsade évergéngsperiod valdes for
att, & ena sidan, inte dvervaldiga kommunerna med nya skyltar och att, & andra sidan,
shabbt erbjuda medborgare och féretag enhetligheten i de nya vagmarkena.

Del E

De gamla vagmarkena for miljdzoner (C22a) och utslappsfria zoner (C22c¢) ersatts av ett
nytt vagmarke (C22e) med tillhérande tilliggsskyltar. Slutet pa en miljézon eller
utslappsfri zon anges med hjalp av det nya vagmarket C22f.

Artikel Il (vagtrafikférordningen)

Del A

(Artikel 8.4 i vagtrafikférordningen)

De tidigare vagmarkena C22a fér miljézoner och C22c for utslappsfria zoner, ersatts av
det nya vagmarket C22e. Detta nya vagmarke, liksom de tidigare vagmarkena C22a och
C22c¢, far enbart placeras ut med ett eller flera av de tilldggsskyltar som avses i
artiklarna 86d och 86e i 1990 &rs férordning om trafikregler och vagmarken. Eftersom
tillaggsskyltarna C22e4 och C22e5 enbart far placeras ut i kombination med
tilldggsskyltarna for utslappsfria zoner, kan miljézoner for dieseldrivha personbilar
endast faststallas i utslappsfria zoner fér nyttofordon och lastbilar eller taxibilar. Om det
inte finns ndgon utslappsfri zon kvarstdar mojligheten att inrdtta en miljozon for
dieseldrivna personbilar och nyttofordon.
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Del B

(Artikel 9.1 i vagtrafikférordningen)

Genom denna andring av artikel 9.1 i vagtrafikférordningen ska det vara modjligt for
kommuner att anbringa det nederldndska ordet "zone” ovanfér det nya vagmarket C22e,
vilket tidigare var fallet for vagmarkena C22a och C22¢, med till exempel en angivelse
av det berérda omradet.

Artikel 111

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 2026. Detta datum valdes i samrad med
kommuner, foretradare fér taxibranschen och andra berdrda parter och efter att ha
studerat tillgangligheten och agandekostnaderna for utslappsfria taxibilar. Datumet fér
ikrafttrddande passar in i systemet med fasta datum fér andringar i lagstiftningen. Detta
datum tar hansyn till den minimiperiod fér genomférande pa& tre manader mellan
offentliggérande och ikrafttrdédande som galler enligt kodexen om mellanstatliga
relationer (Code Interbestuurlijke Verhoudingen) for férordningar som ar direkt relevanta
for lokala och regionala myndigheter. Del D i artikel | ska upphdra att galla den 1 juli
2026, se de forklarande anmarkningarna till artikel | D.

STATSSEKRETERAREN FOR INFRASTRUKTUR OCH VATTENFORVALTNING,
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