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Rozporzadzenie

zmieniajace przepisy i ogolne wytyczne Szwedzkiej

Agencji Transportu (TSFS 2012:97) dotyczace

badan zdatnosci pojazdéw do ruchu drogowego;
RUCH DROGOWY

przyjeto w dniu [Wybierz date].

Na podstawie rozdziatu 8, sekcja 16 rozporzadzenia w sprawie pojazdow
(2009:211) Szwedzka Agencja Transportu niniejszym stanowi, ze rozdziat
1, sekcja 2 oraz zalacznik 1 do przepisow i ogélnych wytycznych Agencji
(TSFS 2017:54) dotyczacych badan zdatnos$ci pojazdéw do ruchu
drogowego otrzymuja nastepujace brzmienie.

| Sekcja 2! Do celéw niniejszych przepiséw stosuje sie nastepujace definicje:

akredytowany oznacza warsztat obshugi pojazdéw, ktéry w ramach

warsztat wlasnej organizacji posiada jednostke kontrolng
akredytowang do sprawdzania napraw wykonanych
przez siebie na mocy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9
lipca 2008 r. ustanawiajacego wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace sie do
warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i
uchylajacego rozporzadzenie (EWG) nr 339/93 (w
jego pierwotnej wersji) oraz na mocy ustawy
(2011:791) o akredytacji i ocenie zgodnosci;

alternatywna inna metoda kontroli, zdefiniowana przez samg
metoda kontroli jednostke kontrolujaca w jej wilasnym systemie
zarzadzania, ktora daje rownowazny wynik;

usterka poziomu pojazd nie spelnia w stopniu akceptowalnym
trzeciego (3) okreslonych wymogow dotyczacych jego

! Zmiana oznacza réwniez, ze definicja ,systemu poktadowego eCall opartego na
numerze 112” zostaje usunieta z wykazu.



usterka poziomu
drugiego (2)

usterka poziomu
drugiego (2)
oznaczona
krzyzykiem (x)

usterka poziomu E

usterka poziomu K

usterka poziomu R

usterka poziomu S

kod pozioméw
usterek

przeglqd

charakterystyki i wyposazenia, a stwierdzona usterka
ma tak istotne znaczenie, ze nie mozna go uzywac
bez wyraznego zagrozenia dla bezpieczenistwa ruchu
drogowego;

pojazd nie spelnia w stopniu akceptowalnym
okreslonych wymogow dotyczacych jego
charakterystyki i wyposazenia, a stwierdzona usterka
nie jest drobna w zakresie ochrony $rodowiska ani
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

oznacza, ze pojazd spelnia okreslony wymog, a
usterka jest nieistotna pod wzgledem ochrony
Srodowiska i bezpieczenstwa ruchu drogowego i nie
wymaga kontroli uzupelniajacej, ale zobowiazuje
jego wlasciciela do niezwlocznego usuniecia usterki;

uzywany do rejestrowania danych dla niektorych
komponentéw, systeméw i oddzielnych jednostek
technicznych, ktére nie stanowig brakdw;

stosowany w przypadku przerwanego badania
zdatno$ci do ruchu drogowego, jezeli nie mozna byto
przeprowadzi¢ jednego lub wiecej etapéw badania;

pojazd zostal zmodyfikowany w stosunku do
ostatniego zatwierdzonego projektu i musi przejs$¢
nowe badanie rejestracyjne w celu potwierdzenia, ze
spelnia on okreSlone wymogi dotyczace stanu i
wyposazenia;

w pojezdzie wystepuja polaczone usterki, w
przypadku ktérych co najmniej dwie usterki
wspotdziataja w taki sposéb, ze ocenia sie je lacznie
jako powazniejsze niz poszczegblne  usterki
oddzielnie. Og6lna ocena jest zatem przeprowadzana
na wyzszym poziomie w programie kontroli i przy
nastepnej wyzszej podstawie dla poziomu brakdw;

kod wskazujacy znaczenie usterki dla Srodowiska lub
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wynik kontroli;

wszystkie  formy  kontroli  (pelna  kontrola
przydatnos$ci do ruchu drogowego, kontrola drogowa,
kontrola uzupetniajaca, kontrola rejestracji, kontrola
odpowiedniosci i kontrola motoroweréw);
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stacja kontroli
pojazdow

kod programu
przeglgdow

usterka, ktorej
zakres jest
oznaczony
stopniem
»czesciowa”

usterka, ktorej
zakres jest
oznaczony
stopniem
»znaczqcy”

usterka, ktorej
zakres jest
oznaczony

stopniem ,,bardzo”

kontrola
hamulcéw

wydajnos¢

kontrola
uzupetniajqca

prosta jazda

prébna

proste usterki

mocowanie

wskaznik awarii

(OBD - poktadowy

kazdy obiekt stacjonarny lub ruchomy, w ktérym
przeprowadzane sg kontrole; obiekt ruchomy sktada
sie z pojazdu zarejestrowanego w szwedzkim
rejestrze ruchu drogowego;

kod wskazujacy na rodzaj przegladu;

system/element nie jest w dobrym stanie technicznym
lub jest nieuszkodzony, a usterka ta jest wyraznie
zauwazalna;

usterka jest wyraznie identyfikowalna i ma znaczaca
skale,

usterka ta jest w peli oczywista i uderzajaco
powazna;

badanie uktadéw hamulcowych zgodnie z programem
kontroli;

jest wyrazona jako warto$¢ procentowa i sklada sie z
sity hamowania podzielonej przez grawitacje
pomnozonej przez 100;

kontrola, podczas ktérej sprawdzane sg usuniete
usterki z  poprzednio zakorniczonej  kontroli
przydatno$ci do ruchu drogowego lub kontroli
drogowej;

badanie pojazdu podczas jazdy probnej na niewielka
odlegloé¢ w celu dokonania og6lnej oceny
kierowalnosci;

usterka o poziomie drugim oznaczona krzyzykiem
(2x), wykryta podczas pelnej kontroli przydatnosci do
ruchu drogowego lub kontroli uzupetniajacej;

umocowanie elementu lub czesci w taki sposéb, aby
spelnial swoja okres§long funkcje bez ryzyka
odlaczenia;

sygnatl Swietlny lub dZzwiekowy informujacy kierowce
pojazdu, ze element zwigzany z emisjg, podlaczony
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uktad
diagnostyczny)

kontrola drogowa

numer

identyfikacyjny
pojazdu

Informacje
dotyczqce
konkretnego
pojazdu

rok pojazdu

peina kontrola
przydatnosci do
ruchu drogowego

jazda prébna w
petnym zakresie

dziatanie

test funkcjonalny

zdolnos¢
funkcjonalna

nakaz
przeprowadzenia
kontroli
przydatnosci do
ruchu drogowego

nakaz usuniecia
usterek

do systemu OBD, lub sam system OBD, nie dziala
prawidtowo;

zbiorcza nazwa réznych wyrywkowych kontroli
technicznych  pojazdow w ruchu drogowym
przeprowadzanych przez funkcjonariuszy policji lub
inspektoréw pojazdéw na drogach;

numer podwozia, numer ramy lub réwnowazne
oznaczenie specjalne;

dane techniczne, dane referencyjne lub wartoSci
graniczne niezbedne do kontroli danego pojazdu;

informacja w  Szwedzkim Rejestrze = Ruchu
Drogowego wskazujaca rok modelowy pojazdu lub,
w przypadku jego braku, rok produkcji, albo — jesli
brak obu tych danych — rok pierwszego uzycia
pojazdu;

formularz kontroli okresowej, zgodnie z programem
kontroli okreslonym w zalacznikach 1-3;

badanie wiasciwosci pojazdu w  normalnych
warunkach jazdy, w tym testy hamowania,
manewrowania i zdolnosci do prowadzenia;

dziatanie zgodnie z przeznaczeniem w odniesieniu do
systemu, komponentu lub czesci;

sprawdzenie, czy uklad, komponent lub czes¢ dziala
zgodnie z przeznaczeniem podczas normalnego
uzytkowania lub manewrowania;

ocena, czy system, element lub czes¢ jest zdolny do
prawidlowego dzialania, gdy przeprowadzenie testu
funkcjonalnego nie jest mozliwe;

wymog przeprowadzenia pelnej kontroli przydatnosci
do ruchu drogowego;

wymoég przeprowadzenia kontroli lub dziatan
nastepczych, naprawy i kontroli w akredytowanym
warsztacie;
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uproszczony
pomiar poziomu
hatasu

gwarantowane
cisnienie

luz

kontrola luzu

obroty kot podczas
kontroli
hamowania

kontrola
niewykonana

badanie zdatnosci
pojazdu do ruchu
drogowego

zaciecie

znak zakazu

kontrola hatasu

Srednia sita
hamowania
podczas jednego
obrotu kota

pomiar

pomiar poziomu glo$nosci halasu wydawanego przez
thumik zgodnie zalgcznikiem 5;

minimalne ci$nienie gwarantowane przez producenta
dostepne  w  cylindrze  hamulcowym  przy
maksymalnym hamowaniu (Pgar) i stosowane do
obliczania maksymalnej sily i skutecznoSci
hamowania; alternatywnie dla przyczep z roku
modelowego 2005 i przyczep wyposazonych w
elektroniczny uklad hamulcowy (EBS) nalezy
stosowac cisnienie 0,80 MPa, dla innych przyczep
cisnienie jest ustalone na 0,65 MPa;

ruch w polaczeniu lub tozysku przekraczajacy ruch
normalny w modelu;

sprawdzenie wielkoSci szczeliny w polaczeniu lub
tozysku, w miare mozliwosci podczas odcigzenia;

obroty kota, ktére do celéw obliczeniowych moga
rézni¢ sie o £25% w stosunku do pelnego obrotu
kota;

system lub element, ktéry nie zostat skontrolowany z
powodu stwierdzonej usterki w pojezdzie lub dlatego,
ze projekt lub konstrukcja pojazdu uniemozliwia
przeprowadzenie kontroli;

ogolne okreslenie kontroli pojazdéw, ktére obejmuja
pelng kontrole przydatnosci do ruchu drogowego i
kontrole nastepcza,

stan, ktory w odniesieniu do systemu, elementu lub
czesci oznacza ograniczona/niebezpieczng funkcje
lub manewrowanie;

znak umieszczony na pojezdzie w przypadku
nalozenia zakazu prowadzenia pojazdu (zalacznik 4);

subiektywna ocena poziomu hatasu z ukladu
wydechowego lub hatasu wynikajacego z podejrzanej
usterki poprzez odstuch;

obliczona  $rednia  warto$¢  sity hamowania
wytworzonej podczas $redniego obrotu kota przy
statym nacisku na pedat lub nacisku roboczym w
przypadku sterowania hamulcami;

okreslenie wartosci iloSciowej przy uzyciu urzadzen
pomiarowych;
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kontrola
wzrokowa

okresowe badanie
zdatnosci pojazdu
do ruchu
drogowego

pozycja

referencyjna sita
hamowania

test hamowania
(test opdznienia)

kontrola
uszkodzen wskutek
rdzy

opor toczenia

uszkodzenie

testy

bezpieczenstwa
ruchu drogowego

ciqgnik kategorii b

kontrola oparta gléwnie na spostrzezeniach
wzrokowych, ktéra moze réwniez obejmowac
spostrzezenia uzyskane za pomoca innych zmystéw, a
takze proste dzialania manualne i proste pomiary;

okresowe pelne badanie zdatnosci pojazdu do ruchu
drogowego zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
pojazdow (2009:211);

kod skladajacy sie z 1-4 cyfr identyfikujacych
system, podsystem, komponent i poszczeg6lne
komponenty oraz szczegétowe informacje zgodnie z
programem  weryfikacji ~ przedstawionym = w
zalaczniku 1-3;

sita hamowania dla osi kola wytwarzana na obwodzie
opon podczas badania na rolkowym hamulcowym
przyrzadzie kontrolnym i odnoszona do ci$nienia w
cylindrze hamulcowym okreslonego w dokumencie
wydanym podczas homologacji typu zgodnie z
ECER 13;

pomiar, lub pomiar i obliczenie zdolnoSci
op6zniajacej pojazdu poprzez uruchomienie hamulca
podczas jazdy prébnej na plaskiej i utwardzonej
drodze o dobrym tarciu;

badanie uszkodzen spowodowanych rdza
rozpoczynajace sie od kontroli wzrokowej, a w
przypadku wykrycia uszkodzen na powierzchniach i
elementach przechodzace do badania przy uzyciu
narzedzi kontrolnych;

$rednia sita wymagana do obrocenia kola o jeden
obr6t na rolkowym hamulcowym przyrzadzie
kontrolnym bez uzycia hamulca;

odksztatcenie, ograniczenie funkcji, korozja lub inne
ostabienie elementu lub czesci;

badanie zdatno$ci pojazdu do ruchu drogowego
przeprowadzane zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie okresowych badan technicznych
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE w brzmieniu pierwotnym;

ciagnik o predkosci maksymalnej przekraczajacej 40
kilometréw na godzine;
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ciezar catkowita masa pojazdu lub gwarantowane
obcigzenie osi pomnozone przez przyspieszenie
ziemskie g (9,81 m/s?);

kontrola badanie szczelno$ci systemu przeznaczonego do
szczelnosci zawierania gazu lub cieczy.

W imieniu Szwedzkiej Agencji Transportu

JONAS BJELFVENSTAM

Anders Gunneriusson
(Wydziat Drég i Kolei)

Wydaweca: Kristina Nilsson, szwedzki Urzad ds. Transportu, Norrkoping ISSN 2000-
1975
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Zalacznik 1°. Programy kontroli — pojazd, przyczepa
7.3.6 (P) Transport szkolny, kierunkowskaz (9.10.2)
Kontrola Sygnat zwrotny dla transportu szkolnego jest sprawdzany,
jesli zostal odnotowany przez policje podczas kontroli
drogowe;j.
Metoda Kontrola funkcjonalna, kontrola wzrokowa
Ocena
Podstawa oceny (7. 3 sygnaty) Samoché | Przyczepa
d
Sygnat:
- zasloniety 2x 2x
- zmieniony projekt (kolor, tasma itp.) | 2 2
- znacznie wadliwe mocowanie 2x 2x
Kierunkowskazy:
- niewlasciwy kolor 2x 2x
- jedna strona, przednia lub tylna, | 2x 2x
niesprawna
- obie strony, przednia lub tylna, | 2 2
niesprawne
- jedna strona, przednia i tylna, | 2 2
niesprawna
- znacznie przyciemnione Swiatlo 2 2
- znacznie przyciemnione $wiatto < 40
lub 2
> 140 mignie¢ / min
- niesprawne urzadzenie sterujace 2x
- funkcja nieprawidlowa przy
jednoczesnym uzyciu lampy | 2 2
pozycyjnej/$wiatta hamowania
Boczny kierunkowskaz (1986):
- niesprawny 2x
- kolor inny niz pomaraniczowo-zotty 2x
Swiatla hamowania:
- niewtasciwy kolor 2x 2x
- jedna strona niesprawna (réwniez | 2x 2x
niesymetryczne)

2 W poprawce usuwa sie punkt 7.13.
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Podstawa oceny (7. 3 sygnaty) Samoché | Przyczepa
d
- obie strony niesprawne 2 2
- znacznie przyciemnione $wiatlo 2 2
- nie wlacza sie przy delikatnym | 2
hamowaniu
- funkcja nieprawidlowa przy
jednoczesnym uzyciu lampy | 2 2
pozycyjnej/wskaznika kierunku
- dodatkowe, niesprawne (réwniez | 2x 2X
niesymetryczne)
urzadzenie sygnalizacyjne:
- niesprawne/brakujace 2x
- niewystarczajaca glosnos¢ 2x
Urzadzenie alarmowe:
- niesprawne lub niewystarczajaca
glosnos¢ 2
- zamontowane w pojezdzie innym niz
pojazd uprzywilejowany 2
Sterowanie:
- funkcja niepewna 2
Tréjkat ostrzegawczy:
- brak 2x
- znacznie uszkodzony 2x
Autobus szkolny, kierunkowskaz:
- Jedna lampa niesprawna 2x
- bardzo stabe Swiatlo/niesprawne 2

OPRZYRZADOWANIE
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