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VEREJNA VYHLASKA

Cesky metrologicky institit (dalej len ,CMI“) ako orgdn vecne a miestne prislusny vo veci
stanovovania metrologickych a technickych poZiadaviek na stanovené meradlo a stanovovanie skiSok
pri typovom schvalovani a overovani stanoveného meradla podl'a § 14 ods. 1 zakona €. 505/1990 o
metroldgii, v zneni zmien (d’alej len ,,zdkon o metrol6gii®), a podl'a ustanoveni § 172 a nasl. zakona ¢.
500/2004, spravny poriadok (d’alej len ,,SprP*) zacal z tiradnej moci dia 1. 8. 2023 spravne konanie
podl'a § 46 SprP, a na zaklade podkladov vydava toto:

I.

OPATRENIE VSEOBECNEJ POVAHY
Cislo: 0111-O0OP-C010-24

ktorym sa ustanovuji metrologické a technické poziadavky na stanovené meradla vratane
skiSobnych metod na typové schvalenie a na overovanie stanovenych meradiel:

»vahy na kontrolné vysokorychlostné vazenie cestnych vozidiel za pohybu*

1 Zakladné pojmy

Na tcely tohto opatrenia vSeobecnej povahy platia pojmy a vymedzenia pojmov podla VIM" a
nasledujtice:

1.1 vahy na kontrolné vysokorychlostné vazenie cestnych vozidiel za jazdy (d’alej len ,,vahy“):
automatické vahy, ktoré meraji dynamické sily na pneumatikach idiceho vozidla a zistuju jeho
pritomnost’ na snimaci zataZenia v zavislosti od Casu a vypocitavaju hodnoty celkovej hmotnosti
vozidla a zat'aZenia ndpravy alebo skupiny naprav, pripadne d’alSie parametre vozidla vyZadované
osobitnym predpisom, a to priamo za jazdy vozidla a na jeho trase a na ktorych pouzitie sa vztahuja
poZiadavky osobitnych pravnych predpisov?

1.2 snimac zat'aZenia: snimac dynamickej sily vyvijanej pneumatikou vozidla na vozovku
1.3  vaiZenie v celku: stanovenie hmotnosti vozidla, ktoré celé spociva na nosici zat'aZenia

1.4 statické vazenie: vaZenie celkovej hmotnosti zataZenia vozidla, zat'aZenia na napravach alebo
sktiSobného zat'aZenia, ktoré je statické bez pohybu

1.5 vazenie za jazdy: proces, pri ktorom sa pomocou merania a analyzy dynamickych sil na

Jazdy yzy dy Yy
pneumatikach vozidla urcuje celkové zat'aZenie idicim vozidlom a Casti tohto zataZenia, ktoré su
prenasané kolesami alebo ndpravami tohoto vozidla

Y Medzinarodny metrologicky slovnik — Z4kladné a vieobecné pojmy a pridruZené terminy (VIM).

22 Napriklad zékon ¢. 13/1997 o pozemnych komunikdcidch, v zneni zmien.
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1.6 hmotnost vozidla: celkova hmotnost' jazdnej stpravy vratane pripojenych sucasti a
nakladu/uzito¢ného zat'aZenia

1.7 naprava: os obsahujica dve alebo viac zostav kolies roztiahnuta po celej Sirke vozidla

1.8 skupina naprav: skupina dvoch alebo viacerych néaprav toho istého vozidla, definovana
celkovym poctom naprav, ktorych stredy su vzdialené menej, ako je hodnota uvedend v osobitnom
pravnom predpise?

1.9 zat’aZenie napravy: Cast hmotnosti vozidla, ktora v case vaZenia posobi cez napravu na snimac
zat'aZenia
1.10 zat’aZenie skupiny naprav: celkové zataZenie vSetkych ndprav, ktoré su sucastou skupiny

naprav

1.11 dynamicka sila na pneumatike: zlozka sily, ktora sa casom meni, aplikovana kolmo na povrch
vozovky pneumatikou na kolese pohybujiceho sa vozidla; okrem gravitacnej sily mdZe tato sila
zahrfiat’ aj dynamické Gcinky d’al§ich vplyvov na pohybujtice sa vozidlo

1.12 rozsah vazenia: rozsah medzi minimalnou a maximalnou hodnotou meranej premennej
veli¢iny, kde vahy funguji v rdmci danych Specifikacii

1.13 hodnota dielika, d: rozdiel medzi dvoma po sebe nasledujucimi indikovanymi alebo
vytlac¢enymi hodnotami hmotnosti pri vaZeni za jazdy vyjadreny v jednotkadch hmotnosti

1.14 prevadzkova rychlost, v: priemerna rychlost’, ktorou sa pohybuje vozidlo pri prejazde cez
snimac zat'aZenia, ak sa ma odvazit

1.14.1 maximalna prevadzkova rychlost, v...: najvyssia rychlost vozidla, pre ktori si vahy
navrhnuté na vaZenie za jazdy a nad ktorou nie je zarucené dodrZanie najvacsej dovolenej chyby

1.14.2 inimalna prevadzkova rychlost’, vy: najnizsia rychlost’ vozidla, pre ktort st vahy navrhnuté
na vazenie za jazdy a pod ktorou nie je zarucené dodrZanie najvéacSej dovolenej chyby

1.14.3 rozsah prevadzkovej rychlosti: interval rychlosti Specifikovany vyrobcom medzi minimalnou
a maximalnou prevadzkovou rychlost'ou, pri ktorych sa vozidlo moZe vazit' za jazdy

1.15 maximalny limit vaZenia (Max): maximalna hodnota vaZenia, ktord moZe snimac zat'aZenia
merat’ pri vaZeni za jazdy

1.16 minimalny limit vazenia (Min): hodnota zat'aZenia, pod ktorou mo6zu byt’ vysledky vazenia za
jazdy vystavené nadmernej relativnej chybe

1.17 kontrolné vahy: vahy pouZivané na statické stanovenie hmotnosti referencného vozidla a
zat'aZenia na jednotlivych napravach referenc¢ného vozidla

1.18 vozidlo: zataZené alebo nezatazené cestné vozidlo, ktoré je rozpoznané vadhami ako vozidlo,
ktoré sa ma vazit
1.18.1 samostatné vozidlo: dvojstopové cestné vozidlo s jednym podvozkom, bez privesu alebo

navesu a s dvoma alebo viacerymi napravami umiestnenymi pozdlz diZky podvozka

1.18.2 referencné vozidlo: vozidlo so zndmou konvencnou hodnotou hmotnosti stanovenou na
kontrolnych vahach (zohladiuje sa celkova hmotnost’ aj zataZenie napravy)

» Vyhlaska ¢. 209/2018 o hmotnostiach, rozmeroch a pripojitelnosti vozidiel v zneni zmien.
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1.19 softvér podliehajiici metrologickému overovaniu meradiel: program(-y), tidaje a Specifické
parametre typu vah, ktoré patria k meradlu alebo zariadeniu a ktoré vymedzuji alebo vykonavaju
funkcie, ktoré podliehaji metrologickému overovaniu meradiel

1.19.1 softvérovy parameter podliehajici metrologickému overovaniu meradiel: parameter
softvéru meradla alebo jedného z jeho modulov, ktory podlieha metrologickému overovaniu meradiel

1.19.2 identifikacia softvéru: sekvencia CitateInych znakov, ktora je trvalou sicast'ou softvéru (napr.
Cislo verzie, kontrolny sucet)

1.20 simulovana funkcna skiaska: skiiska vykonavana na kompletnych vahach alebo ich ¢astiach,
pri ktorej sa simuluje kazda cast’ operacie vaZenia

1.21 zéna vazZenia: usek vozovky pozostavajici zo zabudovanych snimaCov zataZenia a
poZadovanych minimalnych dlZok usekov vozovky pred a za snimacmi zat'aZenia

1.22 zariadenie na rozpoznavanie vozidiel: zariadenie, ktorym sa zistuje pritomnost vozidla v
Useku véZenia a ci, resp. kedy bolo celé vozidlo odvaZené. Zariadenie musi podl'a povahy ziskanych
informacii (spolu so zariadenim na opticku identifikaciu vozidiel) vytvorit’ predpoklady pre naslednu
kategorizaciu vozidiel podl'a osobitného pravneho predpisu®

1.23 zariadenie na meranie rychlosti vozidiel: zariadenie, ktoré meria rychlost’ vaZzeného vozidla
na ucely urcenia, ¢i neboli prekrocené limitné hodnoty prevadzkovych rychlosti, pre ktoré boli vahy
navrhnuté alebo overené

1.24 indikacné zariadenie: elektronické zariadenie, ktoré zobrazuje vysledky vazenia v jednotkach
hmotnosti a pripadne d’alSie informacie

1.25 tlaciarenské zariadenie: zariadenie urCené na vytvaranie tlacenych kopii vysledkov vazenia a
d’alSich informécii
1.26 zaznamové zariadenie: zariadenie, ktoré zaznamendva a uchovava tidaje o merani

1.27 zariadenie na opticku identifikaciu vozidiel: zariadenie urcené na jednoznacnu identifikaciu
vozidiel, ktoré boli pri vaZeni vyhodnotené ako vozidla prekracujice stanovené hmotnostné parametre

1.28 pomocné zariadenia: d'alSie zariadenia pripojené alebo pripojitel'né k vaham prostrednictvom
rozhrani Specifikovanych vyrobcom, ktoré nemo6zu ovplyvnit’ metrologické vlastnosti systému

2 Metrologické poziadavky
Na meradla sa pri overovani uplatiiuji metrologické poZiadavky platné v ¢ase ich uvedenia na trh
alebo do obehu.

2.1 Stanovené prevadzkové podmienky

2.1.1 Rozsah prevadzkovej teploty
Véhy musia spiiiat’ metrologické poZiadavky pri teplotach od -20 °C do + 40 °C.

Pouzité snimace zat'aZenia a ostatné snimace umiestnené vo vozovke musia spliat’ metrologické
vlastnosti pri teplotach od -20 °C do + 60 °C.

.....

2.1.2 Prevadzkova rychlost’

Véhy musia splifiat’ prislusné metrologické poZziadavky pri rychlostiach vozidla v rdmci rozsahu
stanovenych prevadzkovych rychlosti. Ak je skuto¢na rychlost’ vozidla pocas vaZenia mimo rozsahu
prevadzkovych rychlosti vah, vahy musia (pozri ¢lanok 3.4):

— automaticky zablokovat’ vydanie vysledku merania, alebo
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— indikovat’ alebo vytlacit' hodnotu nameranej skutocnej rychlosti vozidla a zaroven pri tychto
hodnotach indikovat alebo vytlacit' jasné upozornenie, Ze prisluSné meranie sa nachadza
mimo rozsahu prevadzkovych rychlosti vah.

Prevadzkova rychlost’ sa musi indikovat” a/alebo vytlacit' aZ po odvaZeni celého vozidla za jazdy.

V rozsahu prevadzkovej rychlosti uvedenej v osvedceni o typovom schvaleni meradla nesmie chyba
indikovanej prevadzkovej rychlosti presiahnut’ 2 km/h.

2.2 Rozsah vazenia

Vyrobca vah urci na tcely typového schval'ovania a nasledného pouZitia vah rozsah vaZenia, ktory je
dany hodnotami Max a Min.

Vyrobca musi Specifikovat’ sposob, akym vahy reaguju na prekrocenie hodnoty Max rozsahu vaZenia a
akym sp6sobom tento stav indikuju.

2.3 Najvacsie dovolené chyby pri overovani

2.3.1 Hmotnost vozidla

Najvéacsia dovolena chyba pre hmotnost’ vozidla stanovenud vazenim za jazdy je 5 %.

2.3.2 Zat'aZenie napravy

Najvacsia dovolenda chyba pre zat'aZenie ndpravy stanovené vaZzenim za jazdy je 11 %.
2.4 Najvacsie dovolené chyby v premavke

2.4.1 Hmotnost’ vozidla

Najvacsia dovolena chyba pre hmotnost’ vozidla stanovenud vaZenim za jazdy v premavke je 7 %.
Parameter uvedeny v ¢lanku 3.15.2 pism. e) nesmie pri pouZivani meradla prekrocit' 1,5-nasobok
stanovenej hodnoty.

2.4.2 Zat'azenie napravy

Najvéacsia dovolena chyba pre zat'aZenie napravy stanovené vazenim za jazdy v premavke je 15 %.
Parameter uvedeny v ¢lanku 3.15.2 pism. e) nesmie pri pouZivani meradla prekrocit 1,5-ndsobok
stanovenej hodnoty.

2.5 Meracie jednotky

Jednotky hmotnosti a zat'aZenia pouZivané v zariadeni st kilogram (kg) alebo tona (t).

2.6 Hodnota dielika
Hodnota dielika nesmie prekrocit’ hodnoty uvedené v tabul'ke 2.

Tabul’ka 2 — Hodnota dielika

Zat'aZenie napravy 20 kg

Hmotnost’ vozidla 50 kg

Dielik stupnice indika¢ného, zdznamového alebo tlaGiarenského zariadenia musi byt v tvare 1 x 10%
2 x 10* alebo 5 x 10, kde k je kladné alebo zaporné celé ¢islo alebo nula.
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3 Technické poziadavky
Na meradlé sa pri overovani uplatiiuji technické poZiadavky, ktoré sa uplatiiovali pri ich uvedeni na
trh alebo do obehu.
3.1 Vseobecne
Vahy st automaticky meraci systém pozostavajuci z nasledujicich Casti:
— snimace zat'aZenia inStalované vo vozovke;
— zariadenie na rozpoznavanie vozidiel;
— zariadenie na meranie rychlosti vozidiel,
— indikacné zariadenie;
— tlaciarenské zariadenie;
— zaznamové zariadenie;
— zariadenie na opticku identifikaciu vozidiel;
— pomocné zariadenia;

ktory je ako celok schopny merat dynamické sily na pneumatikach a zistit’ pritomnost idticeho vozidla
na snimaci zat'aZenia v zavislosti od Casu a vypocitat' hodnoty celkovej hmotnosti vozidla a zatazZenia
napravy alebo skupiny néaprav, rychlost’ a pripadne d’alSie parametre vozidla vyZadované osobitnym
pravnym predpisom® (napr. vzdialenost' naprav, typ vozidla).

Vahy musia byt navrhnuté tak, aby boli vhodné pre ¢o najvacsi rozsah typov vozidiel pouzivanych v
bezZnej cestnej premavke.

Vahy musia mat’ také usporiadanie a konstrukciu, aby si pri spravnej instalécii a pouZivani v prostredi,
pre ktoré su urcené, udrZali asponi poCas obdobia platnosti overenia svoje metrologické parametre v
rozsahu poZiadaviek stanovenych tymto pravnym predpisom.

3.2 Snimac zat’azenia

Snimac zat'aZenia inStalovany vo vozovke musi zistit' pritomnost’ idiiceho vozidla a zaznamenat
dynamické sily na pneumatikach.

3.3 Zariadenie na rozpoznavanie vozidiel

Vahy su urcené na prevadzku bez obsluhy, a preto musia byt’ vybavené zariadenim na rozpoznavanie
vozidiel. Zariadenie musi zistit' pritomnost’ vozidla v zéne vaZenia a musi zistit, ¢i a kedy bolo celé
vozidlo odvéZené. Zariadenie musi podla povahy ziskanych informécii vytvorit predpoklady na
naslednui kategorizaciu vozidiel v stilade s osobitnym pravnym predpisom®.

Véahy nesmu indikovat’, zaznamendavat' ani vytla¢it' hmotnost’ vozidla, ak neboli odvaZené vSetky
kolesa vozidla.

3.4 Zariadenie na meranie rychlosti vozidiel

Rychlost vozidiel pri vaZeni sa musi indikovat’ a pripadne zaznamenat a vytlacit’ ako sticast’ zaznamu
o vaZeni vozidla, v km/h, po zaokruhleni na najbliZSie celé cislo.

Vahy nesmt indikovat,, zaznamenavat ani vytlacit hmotnost’ alebo hodnoty zat'azZenia napravy alebo
skupiny ndprav pre akékol'vek vozidlo, ktoré preSlo cez snimal zataZenia rychlostou mimo
stanoveného rozsahu prevadzkovych rychlosti, bez pripojeného jasného varovného hlasenia, Ze tieto
vysledky nie st overené.

4 ) Vyhlaska €. 153/2023 o schvalovani technického stavu vozidiel a technickych podmienkach prevddzky

vozidiel na pozemnych komunikdcidch.
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3.5 Indikacné zariadenie

3.5.1 Indikacia pocas beznej prevadzky

Zobrazené hodnoty hmotnosti a zat'aZenia musia byt indikované presne a jednoznacne a nesmi viest’ k
chybam.

Véhy st urcené na indikovanie nasledujticich hodnét:
— namerané hodnoty celkovej hmotnosti vratane meracej jednotky;
— namerané hodnoty zat'aZenia naprav alebo skupiny naprav vratane meracej jednotky;
— maximalna povolena hodnota celkovej hmotnosti vratane meracej jednotky;

— maximalna povolend hodnota zataZenia napravy alebo skupiny naprav vratane meracej
jednotky;

— rychlost’ vaZeného vozidla;
— Cas (datum, hodina, mintta a sekunda vykonania merania), ak je to vhodné.

Ak vahy v prisluSnej aplikacii nie si urcené a schvalené pre celkovii hmotnost alebo zat'aZenie
napravy alebo skupiny néaprav, vdhy mézu tiato hodnotu indikovat’ len pre informéciu, s jasnym
oznacenim, Ze tato indikacia nie je v overovanom rozsahu merania.

3.5.2 Limitné hodnoty indikacie

Vahy mozu indikovat, zaznamendvat' alebo tlacit' idaje o merani zataZenia ndpravy, zataZenia
skupiny naprav alebo hmotnosti vozidla, ak je zataZenie jednej napravy (Ciastkové vazZenie) nizsie ako
Min alebo vysSie ako Max, iba pod podmienkou, Ze indikacia a/alebo tlaceny vystup je sprevadzany
jasnym upozornenim na tento problém.

3.6 Tlaciarenské zariadenie

3.6.1 Tlacoevy vystup pocas beznej prevadzky

Vytlacené vysledky musia byt spravne, primerane identifikované a jednoznacné. Tla¢ musi byt jasna,
CitateI'nd, nezmazatel'na a trvanliva.

Obsah tlacového vystupu je zaloZeny na hodnotach, pre ktoré si vahy urcené, takto:
— namerana hodnota celkovej hmotnosti vratane meracej jednotky;
— namerana hodnota zat'aZenia ndpravy (naprav) vratane meracej jednotkys;
— maximalna povolena hodnota celkovej hmotnosti vratane meracej jednotky;

— maximalna povolend hodnota zataZenia napravy alebo skupiny naprav vratane meracej
jednotky;

— Cas (s rozliSenim na sekundy) a datum (defi, mesiac, rok);
— rychlost’ vaZeného vozidla;
— oznacCenie typu vah (napr. skratkou).

Ak vahy v prisluSnej aplikacii nie si urcené a schvalené pre celkovii hmotnost alebo zatazZenie
napravy alebo skupiny ndprav, vdhy mézu tito hodnotu indikovat' len pre informadciu, s jasnym
oznacenim, Ze tato indikacia nie je v overovanom rozsahu merania.

3.6.2 Zhoda medzi indikacnym a tlaciarenskym zariadenim

Pri tom istom zataZeni nesmie existovat’ Ziadny rozdiel medzi indikovanym a vytlacenym vysledkom
vazenia, ak ma indikacné a tlaciarenské zariadenie rovnaku hodnotu dielika.
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3.7 Zaznamové zariadenie

3.7.1 Rozsah zaznamenanych tudajov

Zaznamové zariadenie musi zaznamenavat’ a uchovavat’ vSetky relevantné idaje o merani. Minimalny
rozsah tudajov zaznamenavanych a uchovavanych tymto zariadenim je rovnaky ako obsah tlaceného
vystupu podla ¢lanku 3.6.1.

3.7.2 Datova pamat’

Udaje mo7u byt uloZené v paméti véh (napr. na pevnom disku) alebo vo vonkajSej pamiti pre
nasledné operacie (indik4cia, tlac, prenos, sucty atd’.). UloZené ddaje musia byt primerane chranené
pred dimyselnymi a netimyselnymi zmenami pocas procesu prenosu a/alebo ukladania a musia
obsahovat’ vSetky relevantné informacie potrebné na rekonstrukciu minulych merani.

Na zabezpecenie uloZenych tidajov sa vzt'ahuju tieto poZiadavky:
a) poZziadavky na zabezpeCenie v rozsahu relevantnych poZiadaviek z ¢lanku 3.14;

b) proces prenosu a stahovania softvéru musi byt zabezpeceny v stlade s poZiadavkami v ¢lanku
3.14;

c) identifikacné a bezpeCnostné atribity zariadenia vonkajSej paméte musia zabezpecit’ integritu
a autenticitu;

d) vymeniteIné paméit'ové média na ukladanie idajov merania nemusia byt zaplombované za
predpokladu, Ze uloZené udaje st zabezpecené osobitnym kontrolnym sictom alebo kédovym
kIicom;

e) ak je kapacita pamite vyCerpana, tdaje moéZu byt prepisané novymi udajmi pomocou
kodového kl'ica alebo inym sposobom kompatibilnym s vysSie uvedenymi poZiadavkami.

3.8 Zariadenie na opticku identifikaciu vozidiel

Vahy musia byt vybavené zariadenim podl'a ¢lanku 3.8.1 alebo 3.8.2 na jednoznacnu identifikaciu
tych vozidiel, pri ktorych sa pocas vazenia zistilo, Ze prekracuju stanovené hmotnostné parametre.
Tato identifikacia musi splnat’ poZiadavky na bezpecnost’, integritu a autenticitu.

3.8.1 Obrazova jednotka

Vahy mozu byt vybavené digitdlnou kamerou, ktord zachytdva situdciu pri vaZeni so spolahlivou
identifikdciou vazeného vozidla, ktord sa zobrazuje na pripojenom vzdialenom zobrazovacom
zariadeni spolu s tymito hodnotami nameranymi vahami:

— namerané hodnoty celkovej hmotnosti vratane meracej jednotky;

— namerané hodnoty zat'aZenia naprav alebo skupiny ndprav vratane meracej jednotky.

3.8.2 Obrazova zaznamova jednotka

Vahy musia byt vybavené obrazovou zaznamovou jednotkou, ktord musi zachytit’ situdciu pri vazeni
so zabezpecenim identifikacie vaZeného vozidla.

Obrazova zdznamova jednotka pracujiica v automatickom reZime moze umoznit’ nastavenie limitnej
hmotnosti pre zaznam obrazu.

Situdciu na vadhach zaznamenéava digitdlna kamera, ktorej vystupmi st jednotlivé digitdlne snimky
alebo videosekvencie ukladané do digitalnej pamiite.

Na jednotlivych snimkach alebo vo videosekvenciach sa musia v poli na zobrazenie idajov zobrazit
tieto tdaje:

— namerané hodnoty celkovej hmotnosti vratane meracej jednotky;

— namerana hodnota zataZenia napravy vratane meracej jednotky;
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— Cas (s rozliSenim na sekundy) a datum (den, mesiac, rok);
— oznaCenie typu vah (napr. skratkou).

Ak sa vysSie uvedené tdaje zobrazuju len na hlavnej snimke, ostatné snimky musia byt oznacené
jedinecnym identifikatorom, ktory zabezpecuje integritu, autenticitu a jednoznacnid identifikaciu
snimok a stvisiacich udajov. Identifikator snimky sa musi generovat pomocou kryptograficky silného
algoritmu alebo digitalneho podpisu a musi obsahovat” informacie o presnom case vyhotovenia snimky
a o zariadeni, ktoré vykonalo véZenie a jeho geolokaciu.

V pripade digitalnych snimok musia byt obrazové informacie a informacie o nameranych hodnotach
neoddelitel'ne zlticené do jedného datového stiboru. Tieto informécie musia byt tieZ integrované do
pixelovej Struktiry digitalnej snimky. Datovy subor digitadlnej snimky musi byt na zabezpeCenie
integrity opatreny digitdlnou znackou (podpisom). P6vod (autenticita) celého datového stiboru
digitalnej snimky musi byt jednoznacne identifikovatel'ny (napr. identifikaénym cislom vah).

Pri videosekvenciach, ktoré sa majui archivovat,, musi byt zabezpecend ich neporusenost’ (integrita) a
povod (autenticita), aby sa zabranilo nepripustnym zmenam obsahu obrazkov a nameranych tdajov
alebo nespravnym priradeniam.

3.9 Pomocné zariadenia

Ziadne vonkajsie zariadenie pripojené k vdham prostrednictvom prislu$ného rozhrania nesmie mat’
negativny vplyv na ich metrologické parametre.

3.10 Odolnost’ proti vonkajsim vplyvom

Rusivé vonkajSie vplyvy pGsobiace na vahy nesmu viest' k chybdm merania, ktoré by presahovali
najvacsiu dovolenud chybu vah podla ¢lankov 2.3.1 alebo 2.3.2.

3.10.1 Mechanicka odolnost’

Konstrukcia vah a pouZité materidly musia zabezpeCovat’ dostatocni pevnost, stabilitu a odolnost’
proti mechanickym vibracidm a ndrazom. Vyrobca musi stanovit fyzikdlne podmienky, v ktorych by
sa vahy mali pouZivat'. V pripade snimaca zataZenia plati trieda mechanického prostredia s vysokou
alebo velmi vysokou uroviiou vibracii a narazov, oznacovana ako M3 podla osobitného pravneho
predpisu®”.

3.10.2 Odolnost proti vplyvom pocasia

Snimac zat'aZenia inStalovany vo vozovke musi byt v nezapnutom stave schopny odolat bez
poskodenia teplotdm od -40 °C do 70 °C a po navrate do svojho rozsahu prevadzkovej teploty musi
fungovat' v rozsahu najvacsej dovolenej chyby.

Na ucely zabezpecCenia spravnosti merania vo vztahu k teplote okolia a rozsahu prevadzkovych teplot
vah musia byt vahy vybavené zariadenim na kontrolu teploty. Vahy musia byt’ schopné automaticky
rozpoznat' teplotu mimo rozsahu prevadzkovych teplét a musia zobrazit vhodné upozornenie.
Akékol'vek vazenie, ktoré prebieha v danom okamihu, sa musi ukoncit' a vdhy musia zablokovat
d’alSie vazZenie alebo sa musia samocinne vypnut.

Vahy nesmu byt citlivé na relativhu vlhkost” okolia.

3.10.3 Odolnost’ proti prachu a vode

Casti véh, ktoré s vystavené vplyvom pocasia, musia mat’ na zabezpecenie ochrany pred prachom a
docasnym ponorenim do vody kryt aspon IP 67 a ostatné casti aspon IP 54.

* ) Nariadenie vlady ¢. 120/2016 o posudzovani zhody meradiel pri ich spristupneni na trhu, v zneni zmien,

ktorym sa vykonava smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/32/EU z 26. februdra 2016 o
harmonizdcii pravnych predpisov clenskych stdtov tykajticich sa spristupnenia meradiel na trhu.
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3.10.4 Elektromagneticka kompatibilita (EMC)

Vahy nesmui byt ovplyvnené elektrickym ani elektromagnetickym ruSenim, alebo na ne musia
reagovat stanovenym sposobom (napr. ohlasenim chyby, zablokovanim merania atd.). Nesmu ani
vyZarovat’ neZiaduce elektromagnetické polia.

Pocas laboratornych skiiSok EMC musia vahy alebo ich ¢asti vykazovat normdlnu funkciu a vysledky
simulovanych funkcénych skiSok musia byt v medziach najvidcSej dovolenej chyby podla clankov
2.3.1 alebo 2.3.2.
3.11 Napajanie

Véhy napéajané z elektrickej siete musia spliiat’ metrologické poZiadavky za podmienok normélneho
kolisania napdtia. V pripade poklesu napdtia pod minimélne prevadzkové napdtie musi byt
zablokovana cinnost’ vah, alebo sa musi jasne, napriklad vhodnym upozornenim, indikovat’ ¢innost
vah mimo stanovenych prevadzkovych podmienok.

3.12 Bezpecnost’ meradla a ochrana proti podvodom

Vahy nesmd mat vlastnosti, ktoré by ul'ahcovali podvodné pouzitie, pricom moZnosti ich
neumyselného chybného pouZitia musia byt minimalne. Komponenty, ktoré pouZivatel' nesmie
rozoberat’ alebo nastavovat, musia byt’ chranené pred takouto ¢innostou.

3.13 Softvér

3.13.1 Softvér podliehajici metrologickému overovaniu meradiel

Softvér pouzivany vo vahach musi byt prezentovany v takej forme, Ze softvér nie je mozné zmenit
bez poskodenia plomby, alebo kazdd zmena softvéru méZe byt automaticky zaznamenana a jeho
povaha Specifikovana pomocou identifikacného kodu.

Softvérova dokumentdcia pre vahy musi obsahovat”:
a) opis softvéru podliehajiceho metrologickému overovaniu meradiel;
b) opis presnosti algoritmov merania (napr. reZimy programovania);
c) opis pouZzivatel'ského rozhrania, pontk a dialégov;
d) jedinecnu identifikaciu softvéruy;
e) opis zahrnutého softvéru (napr. prevadzkového prostredia);

f) prehlad hardvérového systému, napr. topologicky blokovy diagram, typ pocitaca (pocitacov),
zdrojovy kéd pre softvérové funkcie atd’., ak to nie je opisané v pouZivatel'skej prirucke;

g) zdroje na zabezpecenie softvéru;

h) pouZivatel'skd prirucku.

3.13.2 Zdroje na zabezpecenie softvéru
Zdroje na zabezpecenie softvéru podliehajiceho metrologickému overovaniu meradiel su tieto:

a) pristup m6Zzu mat’ len opravnené osoby, napriklad pomocou kédov (hesld) alebo Specidlneho
zariadenia (hardvérovy kIa¢ atd’.); kddy musia byt’ menitelné;

b) do pamite meradla sa musia ukladat’ vSetky pristupy s uvedenim datumu pristupu,
identifikacie opravnenej osoby vykonavajicej pristup a typu pristupu;

c) kapacita pamate musi byt dostatocna aspon na 2 roky ocakavanych pristupov; ak je kapacita

pamdte na ukladanie zdznamov o pristupoch vycCerpand, nesmie déjst k automatickému
vymazaniu akychkol'vek uloZenych zdznamov;
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d) musi byt moZné spitne vyvolat prisluSné zaznamy o pristupe, a to v plnom rozsahu
zaznamenanych informaécii;

e) nesmie byt mozné vymazat’ zdznamy o pristupe bez odstranenia fyzickej plomby;

f) stahovanie softvéru podliehajiceho metrologickému overeniu musi byt mozné len
prostrednictvom prislusného zabezpeceného rozhrania pripojeného k vdham;

g) softvér musi obsahovat identifikaciu jeho verzie, ktord sa musi zmenit, ak déjde k akejkol'vek
zmene verzie softvéru;

h) funkcie, ktoré sa vykonavaja alebo spustaji prostrednictvom softvérového rozhrania, musia
spliiat’ poZiadavky a podmienky tohto pravneho predpisu.

3.14 Zabezpecenie hardvéru a softvéru

3.14.1 Vseobecne

VSetky zariadenia vah vratane softvéru, v pripade ktorych sa nema zamerne umozZznit’ odpojenie alebo
odstranenie pouZzivatelom ¢i inou osobou, musia byt vybavené krytom alebo inymi vhodnymi
zabezpeCovacimi prostriedkami. Kryty musi byt mozné po ich uzavreti zaplombovat’; plombovacie
miesta musia byt vo vSetkych pripadoch l'ahko pristupné. VSetky casti meracieho systému, ktoré
nemd67u byt chranené krytmi, musia byt’ vybavené dostatocne icinnymi prostriedkami na zabranenie
¢innostiam, ktoré maju tendenciu ovplyviiovat’ presnost merania.

KaZzdé zariadenie vah, ktoré by mohlo ovplyviiovat’ vysledky merania, najmé zariadenie na kalibraciu
a nastavenie vah alebo na korekciu nameranych hodn6t, musi byt zaplombované.

3.14.2 Zabezpecovacie prostriedky

ZabezpecCenie musi pozostavat zo zaplombovanych krytov, Sifrovania, hesiel alebo podobnych
softvérovych prostriedkov tak, Ze:

a) platia poZiadavky na zabezpecenie softvéru v ¢lanku 3.13.2;

b) prenos udajov o vysledkoch merania prostrednictvom rozhrania musi byt zabezpeceny pred
umyselnymi, neimyselnymi a ndhodnymi zmenami;

c¢) vahy musia byt zabezpeCené takym sposobom, aby bolo moZné samostatne zabezpecit
nastavenie vah;

d) uloZené udaje musia byt zabezpecené pred umyselnymi, nedimyselnymi a nahodnymi
zmenami.

3.15 InStalacia vah

3.15.1 VsSeobecne

Vahy sa musia inStalovat’ tak, aby sa minimalizovali akékol'vek nepriaznivé vplyvy miesta inStalacie
na spravnost’ merania a suvisiacich tidajov. Vahy sa majt prednostne instalovat’ mimo oblasti, kde by
mohlo dochéadzat’ k Castému zrychl'ovaniu alebo spomalovaniu, a nesmu byt” inStalované v tisekoch,
kde sa meni pocet jazdnych pruhov.

VSetky poZiadavky na podmienky inStaldcie, ktoré méZu mat’ vplyv na operdciu vaZenia, musia byt
dostatocne podrobne stanovené. Vyrobca vah, ak je to nevyhnutné vo vztahu k zakladnym
poZiadavkam c¢lankov 3.15.2 a 3.15.3 na zabezpeCenie spravneho vazenia vozidiel, stanovi
podrobnejSie Specifikacie poziadaviek na inStalaciu. Tieto upresnené poZiadavky sa zahrni do
osvedcCenia o typovom schvaleni meradla.

Ak je to relevantné, ostatné podmienky alebo odporicania na inStalaciu vah, ktoré vytvaraju
podmienky na zabezpecenie primeranej dlhodobej stability ich metrologickych vlastnosti (napr.
podrobnejSie poZiadavky na kvalitativne vlastnosti vozovky v zoéne véZenia), uvedie vyrobca v
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technickej dokumentdacii stanoveného meradla alebo v navode na instalaciu alebo navode na obsluhu
daného typu vah.
3.15.2 Geometria vozovky

Usek vozovky s minimalnou dlzkou 75 m pred a 25 m za snimaCom zat'aZenia musi spliat tieto
poZiadavky:

a) pozdizny sklon vozovky musi byt' < 1 %;

b) priecny sklon vozovky musi byt < 3 %;

c) polomer zakrivenia pozdiZnej osi vozovky musi byt > 1 000 m;

d) vozovka musi byt bez nerovnosti spdsobujicich miestne zmeny sklonu;
e) hibka vyjazdenych kol'aji nesmie byt vicsia ako 4 mm.

Na ucely typového schvalenia st povolené aj iné kritérid na geometriu vozovky uvedené v pismenach
a) az c) Specifikované vyrobcom, ak Ziadatel o typové schvdlenie preukaze prostrednictvom
dostatocne reprezentativnych ddkazov (najmd vysledkov skuSok inStalovanych vah daného alebo
konstruk¢ne pribuzného typu), Ze aj za tychto podmienok vahy spliaju ostatné pozZiadavky podl'a tohto
opatrenia, najmé poZiadavky na najvacSie dovolené chyby podla ¢lanku 2.3, resp. 2.4 (pozri ¢lanok
5.4.6.3). Odlisné podmienky musia byt Specifikované v osvedceni o typovom schvaleni.

3.15.3 Charakteristika vozovky

Vozovka na mieste inStalacie snimaca zataZenia musi spliiat’ tieto poZiadavky:

— pod vrchnou vrstvou vozovky musi byt Standardné podloZie bez spevnenych miest (napr. bez
Specialnych zariadeni, ako st servisné kandly atd’.);

— snimace zataZenia musia byt inStalované v homogénnych vrstvach s nepoSkodenym
povrchom;

— po celej dizke snimacov zataZenia musi byt vozovka homogénna naprie¢ kazdym jazdnym
pruhom a bez spojov, ktoré by tvorili spoje kameniva;

— snimace zat'aZenia vah sa nesmu instalovat’ na miestach, kde by sa mohli vyskytnit’ neziaduce
dynamické efekty.

4 Oznacovanie meradiel
Na meradld sa pri overovani uplatiiuji poZiadavky na oznaCovanie, ktoré sa uplatiiovali pri ich
uvedeni na trh alebo do obehu.
4.1 Oznacenia na meradlach
Vahy musia byt oznacené nasledujicimi ozna¢eniami:
— identifika¢na znacka vyrobcu;
— oznacCenie typu vah;
— vyrobné ¢islo vah;

— ak vahy nie st vhodné alebo urcené na vézenie vozidiel, ktoré maji Specifické vlastnosti
(napr. konStrukcia odpruZenia naprav, pocet naprav) alebo prevazaju naklad so Specifickymi
vlastnostami (napr. kvapaliny), musia byt oznacené upozornenim o obmedzeni vhodnosti na
vazenie s jasnou Specifikdciou typu a rozsahu tohto obmedzenia (ak je to relevantné pre
prislusné vahy);

— smer vazZenia (ak je to relevantné pre prislusné vahy);

— napdtie zdroja napajania, vo V;

11
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— frekvencia zdroja napéjania, v Hz;

— rozsah prevadzkovych tepl6t (ak sa liSi od minimalnych poZiadaviek podla clanku 2.1.1), v
OC;

— identifikacia softvéru (ak je to vhodné);
a nasledujuice informéacie o metrologickych parametroch:
— horny limit vaZenia Max =....., v kg alebo t;
— dolny limit vaZenia Min =....., v kg alebo t;
— hodnota dielika d =....., v kg alebo t;
— maximalna prevadzkova rychlost’ viax =....., v km/h;
— minimalna prevadzkova rychlost’ v, =....., v km/h;
— maximalny pocet ndprav na vozidlo (ak je to vhodné) Amas;

— znacka typového schvalenia v stlade s vnitroStatnymi poZiadavkami.

4.2 Vykonanie oznaceni

Oznacenia podla ¢lanku 4.1 musia byt CitateI'né, jednoznacné, zrozumitelné a nezmazatelné za
beznych podmienok pouZivania véh.

Tieto oznacenia mo6zZu byt bud v ceskom jazyku alebo vo forme adekvatnych medzinarodne
dohodnutych a uverejnenych symbolov alebo znaciek.

Oznacenia musia byt zoskupené a umiestnené na jasne viditelnom mieste vah na indikacnom
zariadeni v jeho bezprostrednej blizkosti alebo na dobre pristupnom jasne viditelnom mieste
neodstranitel'nej casti vah. Ak oznacenia nie si pevnou ¢astou neodstranitel'nej casti vah, musia byt
zabezpecené tradnou znackou.

4.3 Uradné znacky

Vahy a ich komponenty musia umozZziiovat’ umiestnenie tradnej znacky alebo znaciek, a to tak, aby:

— komponenty vah, na ktorych st umiestnené znacky, nemohli byt’ odstranené z vah bez
poskodenia znaciek;

— bolo mozZné znacky umiestnit’ bez zmeny metrologickych vlastnosti vah;

— boli viditeI'né na vahach pri beZznej instalacii.

5 Typové schval’ovanie meradla
Pocas typového schvalovania sa vykonavaju tieto ¢innosti:
— vonkajsSia prehliadka;
— skusky odolnosti vah proti ruSivym vplyvom okolitého prostredia;

— funk¢né skusky vazZenim za jazdy na mieste pocas cestnej premavky.

5.1 Vonkajsia prehliadka
Pri vonkaj3ej prehliadke vah sa posudzuje:
a) uplnost predpisanej technickej dokumentacie vratane pouZivatel'skej prirucky;

b) zhoda metrologickych a technickych vlastnosti Specifikovanych vyrobcom v dokumentécii s
poZiadavkami tohto pravneho predpisu uvedenymi v kapitole 2 a 3;

c) uplnost’ a stav funkénych celkov véah v stilade s predpisanou technickou dokumentaciou;
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d) zhoda verzie softvéru vah s verziou Specifikovanou vyrobcom.

5.2 Simulované funkcné skiasky v laboratoériu

Simulované funkcné skusky sa vykondvaju pri preskisavani odolnosti proti vplyvu vonkajSieho
prostredia podl'a kapitoly 5.3, a to na kompletnych vahach, okrem pripadov, ked" velkost' a/alebo
konfiguracia vah neumoznuje skiSanie kompletnych vah. V takychto pripadoch je povolené skisanie s
generatorom signalu zat'aZenia, ktorym sa nahradza snimac zat'aZenia.

Metrologicky organ, ktory schvaluje typy meradiel, m6Ze akceptovat’' navrh vyrobcu na tpravu
metddy a sposobu vykonavania simulovanych funkénych skasok, ak je to vhodné vzhladom na
Specifika pouzitej technolégie a konStrukcie meracieho retazca vah.

5.3 Skusky odolnosti proti vplyvu vonkajsieho prostredia
5.3.1 Skisky odolnosti vah proti mechanickym vplyvom

5.3.1.1 Skiska odolnosti vah proti nahodnym vibraciam

Odolnost” proti ndhodnym mechanickym vibraciam sa ski$a na védhach v zapnutom stave aplikaciou
vibracii s tymito parametrami:

— frekvencny rozsah: 10 Hz az 150 Hz;
— celkova troveri efektivnej hodnoty zrychlenia: 7 m/s’;
— uroveri spektralnej hustoty zrychlenia 10 Hz az 20 Hz: 1 m?/s%
— uroven spektralnej hustoty zrychlenia 20 Hz a7 150 Hz: -3 dB/oktava;
vo vSetkych troch osiach, vZdy pocas 2 mintit.
Pocas tejto skiisky musia skisané vahy zostat’ funkc¢né a pri nasledujicej simulovanej funkcnej skiske
nesmie chyba merania prekrocit’ najvéacsiu dovolent chybu uvedend v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.1.2 Skiska odolnosti proti narazom

Odolnost’ proti narazom sa sktSa na vahach v zapnutom stave aplikdciou opakovanych narazov s
tymito parametrami:

—  8pickové zrychlenie: 100 m/s’;

trvanie menovitého impulzu: 16 ms;

zodpovedajica zmena rychlosti: 1 m/s;

pocet narazov v kazdom smere: 1000 + 10.
Pocas tejto skisky musia skiSané vahy zostat’ funkcné a pri nasledujicej simulovanej funkcnej skuske
nesmie chyba merania prekrocit’ najvéacsiu dovolent chybu uvedend v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.2 Skisky odolnosti voci poveternostnym vplyvom

5.3.2.1 Skiska odolnosti proti hranicnym teplotam

Odolnost” proti hranicnym teplotdm okolia podl'a ¢lanku 3.10.2 sa skdSa na vadhach v nezapnutom
stave:

a) suchym teplom pri teplote 70 °C pocas 2 hodin;
b) chladom pri teplote -40 °C pocas 2 hodin.

Po tejto skiske nesmu vahy vykazovat Ziadne poskodenie a pri nasledujiicej simulovanej funkcnej
skiSke nesmie chyba merania prekrocit’ najvacsiu dovolent chybu uvedend v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
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5.3.2.2 Odolnost’ proti prevadzkovym teplotam

Odolnost’ proti prevadzkovym teplotdm okolia podla ¢lanku 2.1.1 sa sktiSa na vdhach v zapnutom
stave:

a) suchym teplom pri hornej hrani¢nej hodnote rozsahu prevadzkovej teploty okolia pocas 2
hodin;

b) chladom pri dolnej hrani¢nej hodnote rozsahu prevadzkovej teploty okolia pocas 2 hodin.

Pocas tejto skisky musia vahy normdlne fungovat’ a chyba pri simulovanej funkcnej skiske nesmie
prekrocit’ najvacSiu dovolend chybu uvedend v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.2.3 Odolnost’ proti vlhkosti vzduchu

Odolnost’ proti vlhkosti vzduchu podla ¢lanku 2.2 sa skdsa na vahach v zapnutom stave v dvoch 24-
hodinovych cykloch vlhkého tepla s maximalnou teplotou 40 °C.

Pocas tejto skuiSky musia skisané vahy zostat’ funkéné a pri nasledujicej simulovanej funkcnej skiske
nesmie chyba merania prekrocit’ najvacsiu dovolenti chybu uvedent v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.2.4 Odolnost proti prachu a vode

Odolnost proti prachu a vode podla ¢lanku 3.10.3 sa skiiSa v nezapnutom stave na Castiach vah, ktoré
si vystavené poveternostnym vplyvom.

Po tejto skiske nesmud vahy vykazovat' Ziadne poSkodenie a pri nasledujicej simulovanej funkcnej
sktske nesmie chyba merania prekroc€it najvacsiu dovolenti chybu uvedena v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.3 Skisky elektromagnetickej kompatibility (EMC)

5.3.3.1 Odolnost’ proti ruseniam Sirenym vedenim indukevanym vysokofrekvencnymi pol’ami

Odolnost” proti ruSeniam Sirenym vedenim indukovanym vysokofrekvencnymi polami sa skiSa na
vahach v zapnutom stave vo frekven¢nom rozsahu 150 kHz az 80 MHz s amplitidou skiSobného pola
10 V. Ru3enie sa aplikuje na signdlové vedenia dlhSie ako 3 m, na v3etky vstupy a vystupy napajacej
jednosmernej siete, na vSetky vstupy a vystupy napdjacej striedavej siete a na vSetky pripojenia na
funk¢né uzemnenie.

Pri simulovanej funkcnej skiiske za danych skiSobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit
najvacsiu dovolend chybu uvedend v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit’ zavaznu chybu
a reagovat’ na nu.

5.3.3.2 Odolnost’ proti vyzarovanym vysokofrekvencnym elektromagnetickym poliam

Odolnost” proti vyZarovanym vysokofrekvencnym elektromagnetickym poliam sa sktsa na vahach v
zapnutom stave vo frekvencnom rozsahu 80 MHz az 2 GHz s amplitidou intenzity skiSobného pola
10 V/m a amplitidovou moduléciou 80 % sinusovou vinou s frekvenciou 1 kHz. RuSenie sa aplikuje
na vSetky strany krytu vah.

Pri simulovanej funk¢nej skiske za danych skisobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit’
najvacsiu dovolenu chybu uvedena v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit' zavazna chybu
a reagovat’ na iu.

5.3.3.3 Odolnost’ proti elektrostatickému vyboju

Odolnost” proti elektrostatickému vyboju sa sktisa na vahach v zapnutom stave, podla mozZnosti
kontaktnym vybojom 6 kV alebo vzduchovym vybojom 8 kV. Vyboje sa aplikuji na kryt vah a do
vazbovych dosiek v blizkosti vah.

Pri simulovanej funkcnej skiiSke za danych skiSobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit
najvacsiu dovolent chybu uvedent v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit' zdvazna chybu
a reagovat’ na fu.
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5.3.3.4 Odolnost’ proti rychlym elektrickym prechodnym javem/skupinam impulzov

Odolnost” proti rychlym elektrickym prechodnym javom/skupindm impulzov sa skiiSa na vahach v
zapnutom stave pri kladnej a zdpornej polarite pocas aspoii 1 mintty pri kaZdej polarite skiiSobnym
napéatim naprazdno 1 kV na napdjacich a na signalovych svorkach pri opakovacej frekvencii 5 kHz.
RuSenie sa aplikuje na signalové vedenia dlhSie ako 3 m, na vSetky vstupy a vystupy napajacej
striedavej siete a na vSetky pripojenia na funkc¢né uzemnenie dlhSie ako 3 m.

Pri simulovanej funkcnej skiiSke za danych skiSobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit

najvacsiu dovolenu chybu uvedena v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit' zdvazna chybu

a reagovat’ na fiu.

5.3.3.5 Odolnost’ proti razovému impulzu

Odolnost’ proti razovému impulzu sa skisa na vahach v zapnutom stave aplikaciou razového impulzu:
— +1KkV vedenia k zemi; na signalové vedenia dlhSie ako 30 m;

— +0,5kV vedenia k vedeniu a skuSobnym symetrickym napdatim + 0,5kV na napéjacie
jednosmerné vedenia dlhSie ako 10 m.

RusSenie sa aplikuje na signalové vedenia dlhSie ako 30 m alebo na vedenia Ciastocne alebo tplne
inStalované vonku, bez ohl'adu na ich dlzku.

Pri simulovanej funk¢nej skiske za danych skiSobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit’
najvacsiu dovolend chybu uvedent v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit’ zavazna chybu
a reagovat’ na nu.

5.3.3.6 Odolnost’ proti magnetickym poliam siet'ovej frekvencie

Odolnost” proti magnetickym poliam sietovej frekvencie 50 Hz sa skiiSa na vahach v zapnutom stave
spojitym magnetickym pol'om s intenzitou 30 A/m na kryt zariadenia.

Pri simulovanej funk¢nej skiske za danych skisobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit’
najvacsiu dovolent chybu uvedent v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit' zdvaznu chybu
a reagovat’ na fu.

5.3.3.7 Odolnost’ proti kratkodobym poklesom napajacieho striedavého napitia

Odolnost’ proti kratkodobym poklesom napéjacieho striedavého napétia, kratkym preruSeniam a
pomalym zmenam napétia sa skdSa na vahach v zapnutom stave na v3etkych vstupoch napdjacej
striedavej siete s napajacim prudom < 16 A aplikaciou poklesu napétia:

— 040 % Uy pocas 10 cyklov striedavého napiitia;

— 070 % Uy pocas 25 cyklov striedavého napétia;

— 080 % Uy pocas 250 cyklov striedavého napétia;
kde Uy je menovita hodnota napdjacieho striedavého napétia.

Pri simulovanej funkcnej skiiSke za danych skiSobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit
najvacsiu dovolent chybu uvedena v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit' zavazna chybu
a reagovat’ na nu.

5.3.4 Skiska odolnosti proti limitnym hodnotam napajacieho napatia

Odolnost” proti limitnym hodnotdm napéjacieho napétia sa sktiSa na elektronickych zariadeniach v
zapnutom stave. V pripade striedavého napéjacieho napétia su jeho limity dané ako Unom — 15 % a Usom
+ 10 %, kde U,om je menovité napajacie napétie.

Pri simulovanej funk¢nej skiske za danych skisobnych podmienkach nesmie chyba merania prekrocit’
najvacsiu dovolent chybu uvedena v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, alebo systém musi zistit' zdvazna chybu
a reagovat’ na iu.
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5.4 Skisky presnosti vazenim za jazdy

5.4.1 VSeobecne

SkuSkam presnosti vaZenia za jazdy sa podrobia kompletné vahy inStalované v stilade s ¢lankom 3.15.
5.4.2 Skusobné vybavenie

5.4.2.1 Referencné vozidla

Referencné vozidla pouZivané pri skiSkach vazenia za jazdy musia predstavovat’ rozsah pouZzitia vdh
stanoveny ich vyrobcom na ucely typového schvéalenia. Referencné vozidla maji reprezentovat’ rozne
konstrukcie vozidiel, konfigurdcie naprav, systémy pripojenia a odpruZenia.

PouZivaju sa asponi tieto referencné vozidla:

— samostatné dvojnapravové vozidlo;

— samostatné trojndpravové alebo Stvorndpravové nakladné vozidlo;

— tahac s ndvesom s minimalne tromi napravami;

— samostatné ndkladné vozidlo s privesom s dvomi alebo tromi napravami.
Ak sa majd vahy pouZivat’ na stanovenie hmotnosti alebo zat'aZenia jednej napravy alebo skupiny
naprav vozidiel prepravujucich ndklad, ktorého taZisko mdZe pocas pohybu vozidla menit’ svoju
polohu, musi sa ako referencné vozidlo pouZit' aj vozidlo nestice zataZenie vo forme kvapalin alebo
inych vyrobkov, ktoré m6zu menit’ polohu ich t'aZiska pocas pohybu vozidla.
5.4.2.2 ZataZenie referencnych vozidiel

Kombinéacia pouZitych referencnych vozidiel a ich zvoleného zat'aZenia musi predstavovat meraci
rozsah pristrojov stanoveny ich vyrobcom na ticely typového schvalenia.

Zat'aZenie vozidiel sa zvoli tak, aby sa neprekrocili maximalne povolené hodnoty celkovej hmotnosti
vozidiel a maximalne povolené hodnoty zataZenia napravy (ndprav) podla osobitného pravneho
predpisu®.

5.4.2.3 Kontrolné vahy

Pri skuSani musia byt k dispozicii samostatné kontrolné vahy na stanovenie konvencnej hodnoty
hmotnosti kazdého referencného vozidla a referencného zat'azZenia napravy alebo skupiny naprav.
5.4.2.3.1 Kontrolné vahy na meranie hmotnosti referencného vozidla

Na urcenie konvencnej hodnoty celkovej hmotnosti referencnych vozidiel sa prednostne pouziju
samostatné kontrolné vahy, ktoré umoZiiuji urcenie konvencnej hodnoty hmotnosti kazdého
referencného vozidla vaZenim v celku naraz s chybou mensSou alebo rovnajicou sa jednej tretine
prislusnej najvacsej dovolenej chyby pri vaZeni za jazdy podl'a ¢lanku 2.3.1.

5.4.2.3.2 Kontrolné vahy na meranie referencného zat'aZenia napravy referencného vozidla

Na urcenie konvencnej hodnoty zataZenia napravy sa pouZiji samostatné prenosné kontrolné vahy na
vazenie vozidiel triedy III alebo IV alebo nizkorychlostné vahy triedy presnosti 1 alebo vyssej.

5.4.3 SkiSobné podmienky

Skusky sa vykonavajui za prevadzkovych podmienok stanovenych vyrobcom prislusnych vah.
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5.4.4 Stanovenie referencnych hodnét pre referencné vozidla

5.4.4.1 Konvencna hodnota hmotnosti referencného vozidla

Konvenc¢nad hodnota hmotnosti kazdého referencného vozidla, prazdneho a naloZeného, sa musi
stanovit’ statickym vaZenim v celku na kontrolnych vahach (pozri ¢lanok 5.4.2.3.1).

5.4.4.2 Konvencna hodnota zat'aZzenia napravy referencného vozidla

Kontrolné vahy sa pouZiji na stanovenie konvencnej hodnoty zataZenia napravy prazdneho a
naloZeného referencného vozidla (pozri ¢lanok 5.4.2.3.2).

Na kontrolnych vahach sa postupne stanovuje zat'aZenie kazdej napravy referencného vozidla, a to
najmenej tromi aZ piatimi skuSobnymi jazdami v oboch smeroch. Priemernd hodnota referencného
zat'aZenia napravy sa vypocita ako aritmeticky priemer zo zaznamenanych hodnot.

Na korekciu vplyvu pouzitej metédy sa celkova hmotnost’ vozidla vypocita po napravach ako sucet
priemernych hodnét zat'aZenia jednotlivych naprav VM.

Korigovana priemernd hodnota referencného zat'aZenia na ndpravu je potom:
VMref
CorrAxle, = Axle;, X ——=
VM (1)

kde: VM., je konvencna hodnota kazdej referencnej hmotnosti vozidla urcena vaZzenim v celku podl'a
¢lanku 6.2.2.1.

Na kontrolu spravnosti referencnych zat'aZzeni naprav sa musi uplatiiovat’ toto:
2
VM, = z CorrAxle,
i-1
Korigovana priemerna hodnota zat'aZenia (pozri vysSie) sa pouZije ako konven¢na hodnota zat'aZenia
na napravu referen¢ného vozidla.
5.4.5 Kontrola instalacie vah na mieste vazenia

Vykona sa kontrola geometrie vozovky podl'a ¢lanku 3.15.2 a musia byt splnené vSetky kritéria.
5.4.6 Skisky referencného vozidla vazenim za jazdy

5.4.6.1 Skusobné jazdy

KaZdé referencné vozidlo musi vykonat aspon desat’ skiSobnych jazd pri kazdej z troch nasledujucich
rychlosti:

a) blizko maximalnej prevadzkovej rychlosti, Viax;

b) blizko minimalnej prevadzkovej rychlosti, Vimin;

¢) blizko stredu rozsahu prevadzkovych rychlosti;
(kazdé referencné vozidlo musi teda vykonat' celkovo 30 skisobnych jazd).
Z kazdych desiatich skidSobnych jazd pri danej skiSobnej rychlosti musi byt vozidlo Sestkrat vedené
nad stredom snimaca zat'aZenia, dvakrat pri F'avej a dvakrat pri pravej strane snimaca zat'aZenia.
5.4.6.2 Rychlost’ skuSobnej jazdy

Rychlost’ vozidla sa musi podla moZnosti udrziavat’ konStantnd pocas kazdej skisobnej jazdy. Vahy
musia indikovat’ a zaznamenat’ rychlost’ skisaného vozidla pri jazde cez snimace zat'aZenia.
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5.4.6.3 Skiska presnosti vazenim za jazdy

Pri skuSkach presnosti vaZenim za jazdy sa vSetky skiSobné jazdy vykonaju podla ¢lanku 5.4.6.1 s
pouzitim referencnych vozidiel podla ¢lanku 5.4.2.1. Zaznamenajui sa hodnoty vSetkych indikacii
hmotnosti vozidla a vSetkych indikacii zataZenia napravy. Pre kazdi zaznamenanud hodnotu (celkova
hmotnost vozidla, zataZenie napravy alebo skupiny naprav) sa vypocita relativna chyba & v
percentach:

5=5"R 10
R )
kde: C je hodnota ziskana vahami;
R je zodpovedajuca referenc¢na hodnota ziskana na kontrolnych vahach.

Urdi sa pocet relativnych chyb &, ktoré presahuji stanovent najvacSiu dovolent chybu podl'a ¢lanku
2.3.2 pre kazdu velicinu, a tento pocet sa vyjadri ako relativny pocet hodnot pre kazdu velic¢inu takto:

n
P,=— X100

N €)
kde: n je pocet vypocitanych rozdielov presahujticich najvéacsiu dovolenti chybu;

N je celkovy pocet zaznamenanych hodnét danej veliciny.

.....

chyby nesmu byt’ vicsie ako najvécSia dovolena chyba pre premavku (pozri ¢lanok 2.4.2).
5.4.7 Skuasky prevadzkovej rychlosti

5.4.7.1 Skuaska blokovania prevadzkovej rychlosti

Pri skiske blokovania prevadzkovej rychlosti sa musi vykonat’ skiiSobna jazda jedného referencného
vozidla pri rychlosti mimo rozsahu prevadzkovych rychlosti, a to:

a) prirychlosti aspon 0 5 % vySSej ako maximalna prevadzkova rychlost’, Vias;
b) pri rychlosti aspori o 5 % niZSej ako minimalna prevadzkova rychlost, vms, (ak sa na to vahy
moZu pouZit).
Véhy musia zistit' uvedené podmienky a musia reagovat’ v stlade s ¢lankom 3.4.
Na ucely preukézania spravnej funkcie blokovania pracovnych rychlosti mézu byt' z bezpec¢nostnych

dovodov pri skiaske v prevadzkovych podmienkach docasne upravené hodnoty maximalnej a
minimalnej pracovnej rychlosti.

5.4.7.2 Skuska prevadzkovej rychlosti

Na stanovenie a skisSku prevadzkovej rychlosti pocas skisky vazenia za jazdy sa vykona Sest
skiSobnych jazd prazdnym dvojnapravovym samostatnym referenénym vozidlom cez snimace
zataZenia pri konStantnej rychlosti. Tri jazdy sa musia vykonat' blizko maximdlnej prevadzkovej
rychlosti Vmax @ zvySné tri jazdy sa musia vykonat pri rychlosti blizko minimalnej prevadzkovej
rychlosti Vmin.

Na urcenie referencnej rychlosti sa pouZije referencny rychlomer. Pre kaZzdé meranie rychlosti sa
vypocita chyba indikovanej prevadzkovej rychlosti. Chyba indikovanej prevadzkovej rychlosti nesmie
prekrocit’ chybu uvedend v ¢lanku 2.1.2.
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6 Prvotné overenie

6.1 Vseobecne
Pri prvotnom overovani vah sa vykonavaju tieto ¢innosti:
a) vizualna kontrola;
b) funkc¢né skisky vazenim za jazdy v cestnej premavke;

c) skudSky prevadzkovej rychlosti.

6.2 Vizualna kontrola

Pri vizudlnej kontrole vah predloZenych na overenie sa posudzuje:
a) zhoda vah so schvalenym typom;
b) tplnost” a stav funkcénych celkov vah;

¢) zhodnost verzie softvéru vah so schvalenou verziou.
6.3 Funkcné skasky vazenim za jazdy v cestnej premavke

6.3.1 Referencné vozidla a ich zat’azenie

Referencné vozidla a ich zat'aZenie pouZité pri funkénych skuskach vazenim za jazdy v cestnej
premavke musia na tcely prvotného overenia reprezentovat' meraci rozsah vah a rozsah pouZzitia
stanoveny osvedCenim o typovom schvaleni alebo obmedzeny meraci rozsah pristroja a rozsah
pouzitia Specifikovany pouZivatelom pre konkrétne miesto insStalacie.

Zat'aZenie vozidiel sa zvoli tak, aby sa neprekrocili maximalne povolené hodnoty celkovej hmotnosti

vozidiel a maximalne povolené hodnoty zataZenia napravy (ndprav) podla osobitného pravneho
)

predpisu®.

PouZivaju sa aspoii tieto referencné vozidla:
— samostatné dvojnapravové vozidlo;
— samostatné trojndpravové alebo Stvorndpravové nakladné vozidlo;

— tahac s ndvesom s najmenej tromi napravami alebo samostatné nakladné vozidlo s privesom s
dvomi alebo tromi napravami.

Pri overovani sa pouZiju len referencné vozidla nesice zataZenie vo forme stabilnych nakladov,
ktorych t'aZisko nemoze pri pohybe vozidla menit’ svoju polohu.
6.3.2 SkusSobné jazdy

Kazdé referencné vozidlo musi na mieste inStalacie vah vykonat' asponi desat” skuiSobnych jazd v
kazdom jazdnom pruhu pri kaZdej z dvoch nasledujucich rychlosti:

a) blizko maximalnej prevadzkovej rychlosti, vimax;
b) blizko minimalnej prevadzkovej rychlosti, Viin.

Z kazdych desiatich skisobnych jazd pri danej skasobnej rychlosti musi byt vozidlo Sest’krat vedené
nad stredom snimaca zataZenia, dvakrat pri 'avej a dvakrat pri pravej strane snimaca zat'aZenia.

Rychlost’ vozidla sa musi podl'a moZnosti udrZiavat’ konStantna pocas kazdej skiSobnej jazdy.

6.3.3 Skusky presnosti vaZenim za jazdy v cestnej premavke

Pri skusani presnosti vaZenim za jazdy v cestnej premavke sa vykonaju skuSobné jazdy podl'a ¢lanku
6.3.2 referencnymi vozidlami podla c¢lanku 6.3.1. Zaznamenaju sa hodnoty vSetkych indikacii
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hmotnosti vozidla a vSetkych indikacii zat'aZenia napravy. Skuska sa vyhodnoti v stilade s ¢lankom
5.4.6.3.
6.4 Skusky prevadzkovej rychlosti

Pri prvotnom overeni sa vykonaju skisky prevadzkovej rychlosti podla ¢lanku 5.4.7.

7 Nasledné overenie
Na meradla sa pri overovani uplatiiuju poZiadavky, ktoré sa uplatiiovali pri ich uvedeni na trh alebo do
obehu.
7.1 Vseobecne
Pri naslednom overovani vah sa vykonavaju tieto ¢innosti:
a) vizualna kontrola;
b) funkéné skisky vaZenim za jazdy v cestnej premavke;

c) skuasky prevadzkovej rychlosti.

7.2 Vizualna kontrola

Vizualna kontrola pocas nasledného overovania prebieha v stilade s ¢lankom 6.2.

7.3 Funkcné skusky vazenim za jazdy v cestnej premavke

Funk¢né skisky vaZzenim za jazdy v cestnej premdavke sa vykonavaji na mieste inStalacie vah podla
¢lanku 6.3.

7.4 Skuasky prevadzkovej rychlosti

Skusky prevadzkovej rychlosti sa vykonaju podla ¢lanku 5.4.7. Splnenie poZiadaviek podla ¢lanku
5.4.7.2 sa moze preukazat’ v rdmci skusky podl'a ¢lanku 5.4.7.1.

8 Skratena skuska

Ak sa v pravnom predpise® stanovuje vykondvanie skratenych skdSok potvrdzujicich platnost
overenia v Case pouZivania meradla, vykona sa skuSka presnosti vah vazenim za jazdy v cestnej
premavke na mieste inStaldcie vdh podla clanku 6.3 s tym, Ze rozsah skusky je zamerany na
vyhodnotenie celkovej hmotnosti pri jednom pouZitom zat'aZeni referencného vozidla, priCom pocet
jazd nesmie byt mensi ako osem.

Najvacsimi dovolenymi chybami st najvécsSie dovolené chyby v premavke podla ¢lanku 2.4.

9 Preskusanie meradla

Pri presktsavani meradiel podl'a § 11a zdkona o metrolégii na Ziadost’ osoby, ktord moze byt dotknuta
nespravnym meranim, sa postupuje podl'a kapitoly 7. Skaska sa vykona vidy, ak je to technicky
mozZné.

Najvacsimi dovolenymi chybami st najvéacsSie dovolené chyby v premavke podla ¢lanku 2.4.

10 Oznamené normy

CMI oznami na ticely Specifikacie metrologickych a technickych poZiadaviek na meradla a na tcely
Specifikacie skiiSobnych metdd pri typovom schval'ovani a overovani, vyplyvajuicich z tohto opatrenia

® ) Vyhlaska ¢. 345/2002, ktorou sa stanovujii meradl4 na povinné overovanie a meradla podliehajtice
typovému schvéleniu.
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vSeobecnej povahy, Ceské technické normy, dalSie technické normy alebo technické dokumenty
medzinarodnych alebo zahrani¢nych organizacii, alebo iné technické dokumenty, ktoré obsahuju
podrobnejsie technické poZziadavky (dalej len ,o0zndmené normy“). CMI ozndmi zoznam tychto
oznamenych noriem s priradenim k prisluSnému opatreniu spolu s opatrenim vSeobecnej povahy
verejne pristupnym sposobom (na webovom sidle www.cmi.cz).

Stdlad s ozndmenymi normami alebo ich ¢ast'ami sa v rozsahu a za podmienok stanovenych v opatreni
vSeobecnej povahy povaZuje za stlad s tymi poZiadavkami stanovenymi v tomto opatreni, na ktoré sa
tieto normy alebo ich casti vztahuja.

Sdlad s ozndmenou normou je jednym zo spdsobov, ako preukazat splnenie poZiadaviek. Tieto
poZiadavky je mozné splnit aj inym technickym rieSenim zarucujicim rovnocennu alebo vysSiu
uroven ochrany opravnenych zaujmov.

I1.
ODOVODNENIE

CMI vydal toto opatrenie vSeobecnej povahy, ktorym sa ustanovuji metrologické a technické
poZiadavky na stanovené meradla a skasky na typové schvalovanie a overovanie tychto stanovenych
meradiel, v silade s § 14 ods. 1 pism. j) zdkona o metrolégii na vykonanie § 6 ods. 1, 8§ 9ods. 1a §9
ods. 9 zakona o metrologii.

Vo vyhlaske ¢. 345/2002, ktorou sa stanovuji meradla na povinné overovanie a meradla podliehajtice
typovému schvaleniu, v zneni zmien, sa vahy na kontrolné vysokorychlostné vaZenie cestnych
vozidiel za pohybu zaraduji medzi meradld podliehajiice typovému schvalovaniu a povinnému
overovaniu pod poloZkou 2.1.3 pism. c) v prilohe ,,Zoznam typov stanovenych meradiel“.

CMI tak vydal toto opatrenie vieobecnej povahy na vykonanie § 6 ods. 1, § 9 ods. 1, § 9 ods. 9a § 11a
ods. 3 zdkona o metrologii pre tento konkrétny typ meradiel, teda pre ,vdhy na kontrolné
vysokorychlostné vaZenie cestnych vozidiel za jazdy“, ktorym sa stanovuju metrologické a technické
poziadavky na vahy na kontrolné vysokorychlostné vazenie cestnych vozidiel za pohybu a skisky na
typové schval'ovanie a overovanie tychto stanovenych meradiel.

Tento pravny predpis (Opatrenie vSeobecnej povahy) bude ozndmeny v silade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 z 9. septembra 2015, ktorou sa stanovuje postup pri
poskytovani informécii v oblasti technickych predpisov a pravidiel vztahujicich sa na sluzby
informacnej spolocnosti.

I11.
POUCENIE

V stilade s § 173 ods. 2 SprP nemoZno proti opatreniu vSeobecnej povahy podat’ opravny prostriedok.

V stilade s ustanoveniami § 172 ods. 5 SprP sa proti rozhodnutiu o ndmietkach nemoZno odvolat’ ani
proti nemu podat’ rozklad.

Sdlad opatrenia vSeobecnej povahy s pravnymi predpismi moZno posudit v ramci postupu
preskimania podl'a § 94 a7 § 96 SprP. Ucastnik konania mdZe dat’ podnet na vykonanie preskiimania
na spravny organ, ktory toto opatrenie vSeobecnej povahy vydal. Ak spravny organ nezisti dévody na
zacatie konania na vykonanie preskimania, ozndmi tito skutoc¢nost' s uvedenim dovodov do 30 dni.
Podl'a §174 ods. 2 SprP moZno uznesenie o zacati konania na vykonanie preskiimania vydat’ do troch
rokov od datumu nadobudnutia t¢innosti opatrenia vSeobecnej povahy.
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V.
ZRUSOVACIE USTANOVENIA

Opatrenie vSeobecnej povahy cislo: 0111-O0OP-C010-15, ktorym sa stanovuji metrologické a
technické poZiadavky na stanovené meradld, vratane skuSobnych met6d na overovanie tychto
stanovenych meradiel: ,,vahy na kontrolné vysokorychlostné vazZenie cestnych vozidiel za pohybu“, sa
zrusuje.

V.
UCINNOST

Toto opatrenie vSeobecnej povahy nadobtida tGcinnost’ patnastym diiom odo dila vyvesenia na tradnej
tabuli (§ 24d zakona o metrologii).

doc. RNDr. Jiri Tesar, Ph.D. v. r.

generalny riaditel

Za spravnost’ vyhotovenia: Mgr. Tomas Hendrych

Vyvesené dia: 13. 2. 2024

Podpis opravnenej osoby potvrdzujticej vyvesenie: Mgr. Tomas Hendrych v. r.
Utinnost: 28.2.2024

Podpis opravnenej osoby uvadzajicej icinnost: Mgr. Tomas Hendrych v. r.
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