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Konsekvensutredning av andring av foreskrifter
om fard med lang eller bred odelbar last

Transportstyrelsens forslag:

Nu géllande foreskrifter om vilka krav som stélls pa fordonsskyltar som far
anvéndas for att marka ut bred eller lang odelbar last kompletteras. Vi
lagger till att retroreflekterande material mérkta enligt ECE-reglemente 150
tillats. Vidare ska dven samtliga klasser inom ECE-reglemente 104 kunna
tillampas for retroreflekterande material till fordonsskyltarna.

Konsekvensutredningen har dndrats efter remiss, dndringarna dr
markerade med streck i vdnstermarginalen till texten.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

I samband med ikrafttrddandet av Transportstyrelsens féreskrifter och
allménna rad om fard med bred odelbar last (TSFS 2023:36) samt
myndighetens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2023:37) om fard med
lang odelbar last uppmarksammades ett problem. Problemet bestar av att vi
staller krav pa att retroreflekterande material till vissa fordonskyltar i
foreskrifterna ska vara E-markta enligt ECE-reglemente 104 klass C.
Material enligt klass C dr inte tankt att anvéandas till hela fordonsskyltar utan
framst for att mérka ut tunga lastbilars och lastbilsslaps ytterkonturer genom
retroreflekterande remsor.

I praktiken gar det att tillverka fordonsskyltar med remsor enligt ECE-
reglemente 104 klass C, men det medf6r en omfattande handpaldggning for
skylttillverkaren. Det férekommer dven ytterligare klasser enligt
reglementet vilket dr avsett for hela fordonsskyltar.

ECE-reglemente 104 har till viss del ersatts av ECE-reglemente 150, som pa
sikt kommer att ersdtta reglemente 104 helt. Idag gar det inte att fa nya
retroreflekterande material typgodkanda enligt reglemente 104. Detta kan pa
sikt medfora att det inte gar att tillverka skyltar som uppfyller kraven enligt
TSFS 2023:36 och TSFS 2023:37 i och med kraven pa méarkning enligt
ECE-reglemente 104 klass C.
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2. Vad ska uppnas?

Regeldndringen avser att underldtta for tillverkare av fordonsskyltar och
bidra till uppdaterade regelverk. Andringen avser &ven att bidra till att p&
sikt sdkerstdlla att det kommer finnas fordonsskyltar tillgdngliga for de
foretag som transporterar lang odelbar last.

3. Vilka ar lésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Sker ingen regeldndring sa kommer det pa sikt inte finnas fordonsskyltar
tillgangliga da foretag inte langre har retroreflekterande material mérkta
enligt ECE-reglemente 104.

I och med att ECE-reglemente 150 for fordonsskyltar finns och att vi inte
héanvisar till reglementet utan i stillet staller andra krav i vara foreskrifter,
kan vdra foreskrifter utgora ett handelshinder.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Dagens krav har formen av myndighetsforeskrifter och kan ddrmed endast
dndras genom regeldndringar. Vi finner inget alternativ som inte innebér en
regeldndring.

3.3 Regleringsalternativ

Vi foreslar att dagens krav pa att skyltars retroreflekterande material ska
vara E-markta enligt ECE-reglemente 104 klass C dndras och kompletteras.
Kravet pa klass C tas bort vilket 6ppnar for att alla klasser inom reglementet
kan nyttjas. Vi kompletterar dven bestimmelserna med att material kan vara
E-mérkta antingen enligt ECE-reglemente 150 eller ECE-reglemente 104.
Vi foreslar inga nya 6vergangsbestimmelser utan att foreskriftsandringarna
trader i kraft sa fort som mojligt.

Ett alternativ dr att foresla 6vergangsbestammelser for ikrafttradandet.

4, Vilka ar berorda?

De som paverkas av regelforslaget ar framst tillverkare av fordonsskyltar for
markering av breda eller langa fordon eller for markering av lang eller bred
odelbar last. Det ror sig om relativt fa féretag som kan vara sma, medelstora
och stora.

Indirekt kan forslaget underlétta for foretag som anvéander skyltarna, i forsta
hand transportforetag som transporterar lang eller bred odelbar last. Det &dr
svart att faststélla eller uppskatta hur manga foretag det ror sig om men det
kan vara sma, medelstora och stora foretag.
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5. Vilka konsekvenser medfér regleringen?

5.1 Foretag

( X ) Regleringen bedéms inte fa effekter av betydelse for féretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt.
Samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs darfor under 5.1.

( ) Regleringen beddms fa effekter av betydelse for foretags
arbetsférutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.
Konsekvensutredningen innehaller darfér ingen beskrivning under
5.1 utan samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs under
avsnitt C.

De foretag som tillverkar skyltar som ar avsedda att mérka ut lang eller bred
odelbar last kommer att fa en enklare och snabbare tillverkningsprocess i
sina arbeten med att ta fram skyltar som uppfyller kraven. De kommer inte
omfattas av onddig handpaldggning och kan nyttja fler retroreflekterande
material. Forslaget kommer ddarmed att underlétta tillverkningsmdssigt,
kostnadsmadssigt och administrativt for foretagen.

En forenklad tillverkningsprocess medfor att de féretag som anvander dessa
skyltar bedoms fa bade en 6kad tillgang och billigare skyltar.

5.2 Medborgare
Medborgare bedoms inte paverkas av forslaget.

5.3 Staten, regioner eller kommuner
Staten, regioner eller kommunen bedéms inte paverkas av forslaget.

54 Miljo

Forslaget bedoms ha sma miljomaéssiga konsekvenser, men kan bidra till
minskat spill av retroreflekterande material vid framtagandet av fordons-
skyltar.

55 Externa effekter
Forslaget bedoms inte fa nagra externa effekter.

6. Vilka konsekvenser medfor dvervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Forslaget kommer medféra att foretag som tillverkar fordonsskyltar ges fler
alternativ till retroreflekterande material for att ta fram fordonsskyltar som
uppfyller de krav som vi stéller i vara foreskrifter.
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Forslaget bedoms bidra till mer tidsenliga regler som dessutom &r mer
framtidssdkra da ECE-reglemente 150 kommer att utvecklas vidare och
ersitta ECE-reglemente 104. Idag innehéller bada reglementena mot-
svarande krav pa de retroreflekterande materialen vilket inte medfor ndgon
hojning av de tekniska kraven for retroreflekterande material. Pa sikt
kommer endast reglemente 150 kunna tillimpas eftersom det idag inte gar
att fa nya retroreflekterande material typgodkédnda enligt reglemente 104.

Om vi inte dndrar bestdammelserna finns det en risk att Sverige dras infér
EU-domstolen da dagens bestammelser kan ses som ett handelshinder
eftersom vi stdller krav pa endast ett av tva tillampliga reglementen.

Att vi inte foreslar 6vergangsbestaimmelser beror pa att vi 6ppnar upp for
fler retroreflekterande material som far anvandas for framtagande av
fordonsskyltar. I och med att ECE-reglemente 150 omfattar samma tekniska
krav som ECE-reglemente 104 sker inga forandringar av de tekniska kraven,
till exempel pa materialens reflektionsformaga eller fargspektra. Vi infor
alltsa inte strangare bestimmelser, utan bibehaller nivan pa de tekniska
kraven men mojliggor for flera olika material.

I samband med de dndringar som presenteras ovan sa foreslar vi d&ven
sprakliga dndringar. Skrivelserna med hanvisningar till UNECE-reglemente
dndras till ECE-reglemente da detta ligger i linje med hur myndigheten
refererar till dessa internationella lagrum. Dessa dndringar bedoms inte fa
ndgra konsekvenser utan ska bidra till att underlétta for lasaren.

Vi gor daven generella sprakliga dndringar som medfor att texten forenklas i
foreskrifterna for att underlétta forstaelse av paragraferna.

I samband med remissen upptacktes dven vissa mindre sprakliga och
grammatiska fel i foreskrifterna och 6vergangsbestimmelserna, dessa har
korrigerats infor beslut av dndringsforeskrifterna.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande att féreskriva om fordonskyltar for fard
med bred eller 1dng odelbar last ryms inom de mandat myndigheten har i
4 kap. 15 § och 17 b § trafikférordningen (1998:1276).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regeringens bemyndigande och de foreskrifter vi féreslar bedoms inte ga
utover de skyldigheter som foljer av radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli
1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och
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hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen. Det finns inga andra internationella regler som beror
detta.

Eftersom forslagen innehaller tekniska krav pa fordonsskyltar kommer de
att anmdlas till kommissionen enligt direktiv (EU) 2015/1535". Sverige har
implementerat detta direktiv genom férordningen (1994:2029) om tekniska
regler.

Forslagen omfattar inga bestimmelser om tjénster pa den inre marknaden
enligt tjanstedirektivet®. Féreskrifterna behover sdledes inte anmilas enligt
direktivet.

Forslagen omfattar inga bestimmelser om hantering av dataflode av
uppgifter enligt dataflédesférordningen®. Forslaget behover darmed inte
anmalas till kommissionen enligt férordningen.

9. Behover sarskild hdnsyn tas nér det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi bedomer att forslaget bor trada i kraft sa fort som mojligt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

! Europaparlamentet och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster.

? Europaparlamentets och radets direktiv 2006/123/EG av den 12 december 2006 om
tjanster pa den inre marknaden.

* Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2018/1807 av den 14 november 2018 om
en ram for det fria flodet av andra data dn personuppgifter i Europeiska unionen.
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Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och
att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget kommer att ha en liten positiv paverkan pa foretags formaga att
transportera bred eller lang odelbar last.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget kommer inte paverka hdansynsmalet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstéallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beraknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Underlattar
framtagande av
fordonsskyltar.
Billigare
fordonsskyltar.
Pa sikt
sékerstalls
tilgangen pa
fordonsskyltar.

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter Minskat spill vid
skylttillverkning.

Totalt

E. Samrad

Under framtagandet av nu gillande foreskrifter remitterades underlaget till
foretag som tillverkar fordonsskyltar. Inga synpunkter inkom vid detta
tillfdlle. Vi fick heller inga synpunkter pa detta i samband med notifiering
av forslaget. I samband med att féreskrifterna tradde i kraft blev vi
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kontaktade av ett féretag som framférde den problematik som presenteras i
denna konsekvensutredning.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framféra far ni garna kontakta oss:

Kristofer Elo, utredare
kristofer.elo@transportstyrelsen.se
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