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MINISTARSTVO REGIONALNOG RAZVOJA 1 JAVNIH RADOVA

MINISTARSTVO UNUTARNJIH POSLOVA

Uredba br. ......ccovveievveicncercncnencnnns zahtjevima za cestovne branike (umjetne uspornike) i druga
sredstva za ogranicavanje brzine prometa i uvjetima za njihovu izradu ili ugradnju na kolnik

Prvo poglavlje

OPCENITO

Clanak 1. (1) Uredbom se utvrduju:

1. zahtjevi za umjetne uspornike i druga sredstva za ograniavanje brzine prometa i uvjeti za
njihovu izradu ili ugradnju na kolnika;

2. vrste sredstava za ograni¢avanje brzine za motorna vozila i podrucje za njihovu primjenu;

3. tehnicki zahtjevi za sredstva za ogranicenje brzine za motorna vozila;

4. zahtjeve za nabavu, projektiranje, koordinaciju, odobravanje, izvedbu, kontrolu i odrZavanje
sredstva za ogranicavanje brzine za motorna vozila.

(2) Zahtjevi Uredbe primjenjuju se na ceste otvorene za javnu uporabu kako slijedi:

1. na drZavne ceste prvog do treceg razreda i lokalne ceste;

2. ulice primarne i sekundarne uli¢ne mreZe, osim ulica prvog razreda.

(3) Na drZavnim cestama izvan urbanih podrucja nije dopuStena izgradnja ili ugradnja
umjetnih uspornika na kolnickim trakama.

(4) Zahtjevi Uredbe primjenjuju se na opseZnu obnovu i rekonstrukciju postojecih cesta i
ulica, na izradu zasebnih projekata za ogranicenje brzine motornih vozila te na projektiranje novih
gradevinskih radova.

Clanak 2. (1) Svrha je Uredbe stvoriti uvjete za smirivanje prometa, povecati sigurnost
prometa na cestama otvorenima za javnu uporabu te smanjiti broj i ozbiljnost prometnih nesreca.

(2) Kako bi se postigao cilj iz stavka 1., poduzima se sljedece:

1. mjere ogranicavanja brzine za motorna vozila, kako slijedi:

(a) u urbanim podrucjima — izmedu 50 i 20 km/h;

(b) na ulazima u urbana podrucja — do 50 km/h;

(c) izvan urbanih podrucja — izmedu 90 i 30 km/h;

2. mjere za smirivanje prometa koje utjeCu na ponaSanje vozaca i poboljSavaju prometne
uvjete za nemotorizirane sudionike u cestovnom prometu:

(a) primjenjuju pristup kojim se utvrduju sveobuhvatne mjere za koordiniranu primjenu
sredstva za ograniCavanje brzine s odgovaraju¢im cestovnim oznakama, svjetlosnim signalima,
prometnim znakovima i drugim sredstvima cestovne signalizacije te stvaraju uvjete za njihovo
opazanje;

(b) smanjuju mogucnost suprotnosti izmedu pojedinacnih sudionika u cestovhom prometu i
poboljSanja sigurnosti za sve sudionike u cestovnom prometu;

(c) poboljSavaju prometni reZima.

Clanak 3. (1) Ovisno o podrudju primjene, upotrebljavaju se razli¢ita sredstva za
ogranicavanje brzine i mjere za smirivanje kombiniranog prometa:

1. u urbanim podruc¢jima:

(a) umjetni uspornici;

(b) promjene stanja na kolniku koje utjecu na putanju kretanja vozila;



(c) promjene stanja na kolniku koje utjecu na percepciju vozaca;

(d) fizicke prepreke za preraspodjelu prometa vozila (djelomicno i/ili potpuno zatvaranje
ulica);

(f) odvajanje prometnih traka za kretanje vozila od traka za redovni javni prijevoz putnika
(RJPP) ili biciklisticke infrastrukturne staze u skladu sa zahtjevima propisa iz ¢lanka 75. stavka 4.
Zakona o prostornom uredenju (ZUP);

(g) nova organizacija parkiraliSnih mjesta na ulicnom prostoru;

(h) nova dodjela podrucja za uredenje krajobraza ulica;

(i) oznacivanje pjeSackih staza;

(k) kombinacije sredstva za ogranicavanje brzine u skladu s Prilogom br. 1.

2. izvan urbanih podrucja:

(a) otoci na kolniku;

(b) poprecne zvucne cestovne oznake;

(c) opticke oznake;

(d) kruzni tok;

(e) uzduzne trake;

(e) kombinacije sredstava iz tocaka od (a) do (e),

3. zasebno ili uz sredstva za ograniCenje brzine iz stavaka 1. i 2., upotrebljavaju se i sljedeca
sredstva:

(a) kolnici crvene boje i/ili razlicite teksture; crvena boja postize se dodavanjem pigmenta
asfaltu ili betonskom mjeSavini; dopuStena je upotreba betonskih ploca crvene boje ili betonskih
blokova za poplocavanje u skladu sa zahtjevima iz norme BDS EN 1339 ,Betonske ploCe za
poplocCavanje — Zahtjevi i ispitne metode” ili BDS EN 1338 ,,Betonski blokovi za poplocavanje —
Zahtjevi i ispitne metode’;

(b) prometni znakovi s promjenjivim porukama u skladu s normo BDS EN 12966 ,Vertikalna
prometna signalizacija — Promjenjivi prometni znakovi”.

(2) Uredaji za ograniCavanje brzine i mjere za smirivanje kombiniranog prometa odreduju se u
skladu sa zahtjevima Uredbe iz ¢lanka 3. stavka 3. Zakona o cestovhom prometu (ZCP), ovisno o
njihovoj lokaciji:

1. uurbanim podrucjima:

(a) prema generalnom planu prometne organizacije (GPPO) za cijelo podrucje naselja ili za
njegov dio — okrug, zona, stambeni kompleks;

(b) prema projektu za organizaciju i sigurnost prometa u urbanim podrucjima (POSPuUP) u
posebnim slucajevima;

2. (c) izvan granica urbanih podrucja, prema projektu za organizaciju i sigurnost prometa
izvan urbanih podrucja (POSPiUP).

(3) Mjere za ograniCavanje brzine prometa donose se odlukom vlasnika ili uprave koja
upravlja cestom u prisutnosti propisanih korektivnih mjera koje proizlaze iz postupaka provedenih u
skladu s Uredbom o postupcima upravljanja sigurnoS¢u cestovne infrastrukture (SG br. 46/2022) ili
nakon pregleda na licu mjesta i analize potrebe za ograniCavanjem brzine prometa vozila i
utvrdivanjem posebnih mjera.

(4) Analiza iz stavka 3. provodi se:

1. na temelju podataka:

(a) iz GPPO-a i Plana odrZive gradske mobilnosti (POGM);

(b) o prometnim nesrecama koje su se dogodile;

(c) o prekoracCenjima brzine;

(d) o sastavu i intenzitetu cestovnog prometa;

(e) o intenzitetu pjeSackog i biciklistickog prometa;

(f) o geometrijskim elementima.



2. uzimajuci u obzir sljedece:

(a) lokaciju Skola, vrtica i jaslica, igraliSta i sportskih terena, zdravstvenih i kulturnih
ustanova, velikih maloprodajnih objekata i drugih objekata za masovni pristup;

(b) poloZaj pjesackih staza kojima se uglavnom koriste djeca i/ili osobe s invaliditetom
(slucajni, slusni ili motorni problemi);

(c) ulaze i izlaze iz odredenih i oznacenih stambenih podrucja, parkiraliSta, garaza itd.;

(d) dionice sa koncentracijom prometnih nesreca koje su uzrokovali vozaci koji ne poStuju
ograniCenje brzine i ne prilagodavaju se uvjetima na cesti;

(e) elemente urbanog okoliSa i oko cestovnih ¢imbenika koji utjecu na vidljivost (stabla,
stupovi, ograde itd.) na mjestima prijelaza razlicitih tokova vozila.

(5) Primjenjivost razliCitih vrsta sredstva za ograniCavanje brzine i mjera za smirivanje
prometa odreduje se prema razredima ulica ili projektnoj brzini ceste, kako je utvrdeno u Prilogu
br. 2.

Drugo poglavlje

TEHNICKI ZAHTJEVI I VRSTE SREDSTVA ZA OGRANICAVANJE BRZINE I
OPREME ZA SMIRIVANJE PROMETA

Odjeljak 1.
Op¢i tehnicki zahtjevi.

Clanak 4. Pri projektiranju, izradi ili ugradnji sredstva za ogranicavanje brzine prometa
predvidaju se gradevni proizvodi Cija svojstva u odnosu na njihove bitne znacajke osiguravaju
ispunjavanje zahtjeva za gradevinske radove u skladu s clankom 169. stavkom 1. Zakona o
prostornom planiranju (ZUP) i u skladu s tehnickim specifikacijama u smislu Uredbe iz ¢lanka 9.
stavka 2. toCke 5. Zakona o tehnickim zahtjevima za proizvode u skladu s Uredbom (EU)
br. 305/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 9. oZujka 2011. o utvrdivanju uskladenih uvjeta za
stavljanje na trZiSte gradevnih proizvoda i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 89/106/EEZ (SL
L 88/5, 4.4.2011.), ukljucujuci zahtjeve iz Clanaka 9., 10. i 11. Uredbe (EU) 2019/515 Europskog
parlamenta i Vijeca od 19. oZujka 2019. o uzajamnom priznavanju robe koja se zakonito stavlja na
trziSte u drugoj drZavi Clanici i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 764/2008 (SL L 91/1,
29.3.2019.).

Clanak 5. Sredstva za ogranicavanje brzine i mjere za smirivanje kombiniranog prometa
prilagodavaju se urbanom okruZenju (odabir odgovarajucih sredstava, lokacija, izbor materijala itd.).

Clanak 6. Geometrijska i konstrukcijska izvedba sredstva za ograni¢avanje brzine mora biti u
skladu sa zahtjevima Uredbe iz ¢lanka 75. stavka 4. ZUP-a i zahtjevima za prolaz i manevriranje
vozila RJPP-a, Glavne uprave za zaStitu od poZara i zaStitu stanovniStva (GUZPZS) i drugih
specijaliziranih sluzbi (odvoz smeca, ¢iS¢enje ulica, uklanjanje snijega).

Clanak 7. (1) U slucaju rekonstrukcije i vec¢e obnove, sredstva za ograni¢avanje brzine i mjere
za smirivanje kombiniranog prometa provode se s trajnim gradevnim proizvodima — asfaltnim
betonom, betonom i/ili plo¢nikom.

(2) Konveksni umjetni uspornici, otoci i lokalna ogranicenja kolnika, izvedeni sa spojevima,
moraju se trajno pricvrstiti na povrsinu ceste.

(3) Neovisno o metodi u kojoj se primjenjuju konveksni umjetni uspornici, moraju se
postovati geometrijski parametri odredeni u odjeljku II.

Odjeljak II.



Umjetni uspornici

Clanak 8. (1) Umjetni uspornik je promjena razine povrsine na odredenom mjestu kolnika.

(2) Ovisno o poloZaju u odnosu na razinu povrsine, uspornik je:

1. konveksni — podizanje razine kolnika na odredenom mjestu stazama koje se mogu postaviti:

(a) poprecno na kolnik;

(b) uzduzno preko kolnika;

2. konkavan — spustanje razine kolnika na odredenom mjestu postavljeno uzduzno na kraju
kolnika;

3. automatizirani — konveksna ili konkavna neravnina postavljena poprecno na kolniku koja se
podiZe ili spuSta automatiziranim sustavima ovisno o brzini vozila.

(3) Automatizirani umjetni uspornik ovisno o brzini prolaska vozila po cesti ima sljedece
funkcije:

1. pri prolasku unutar dopustene brzine voznje on mora biti na razini kolnika;

2. ako vozilo prelazi najvecu dopustenu brzinu prometa, ovisno o tipu, ona se mora podignuti
od 50 do 100 mm ili spustiti od 30 do 80 mm u odnosu na razinu kolnika.

Clanak 9. Umjetni uspornik moZe se upotrebljavati u kombinaciji sa zastitnim ogradenim
prostorima za pjeSake kako bi se bolje organizirao pjeSacki promet i povecala njegova sigurnost.

Clanak 10. (1) Konveksni umjetni uspornici postavljeni popre¢no na kolniku moraju biti
izradeni ili postavljeni na dionicama ceste/ulice s uzduznim nagibom do 5 %.

(2) Na cestama/ulicama s uzduZnim nagibom 5-10 % dopusStena je izgradnja konveksnih
umjetnih uspornika ako se dokaZe da se ne mogu primijeniti druge mjere za ograni¢avanje brzine. U
takvim slucajevima dopusteno je da okretanje na donjoj strani dosegne do 20 % u skladu s Prilogom
br. 3.

Clanak 11. Umjetni uspornik moZe biti:

1. izbocina;

2. ploca na cesti;

3. obloga na cesti;

4. poviSeni prijelaz.

Clanak 12. (1) Izbo¢ina je umjetna izbo¢ina postavljena popre¢no na os kolnika.

(2) Dionica izbocine koja je usporedna s osi kolnika je paraboli¢na je (slika 1.) i opisana je
sljede¢om jednadzbom:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

pri Cemu je:

H — visina izbocCine na najviSoj tocki
L — duljina izbocine
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h
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Slika 1. Parabolicni dio izbocine



(3) Visina izbocine (H) na dionicama ulica mora biti izmedu 50 i 100 mm, a kad je postavljena
u stambenim podruc¢jima, izmedu 100 i 120 mm. Duljina (L) mora biti izmedu 3 i 5 m.

(4) Srednji nagib rampe izbocine (Ai) mjeri se izmedu crte koja prolazi kroz toCke koje
oznacavaju pocetak i Cetvrtinu izbocCine (L/4) i njezine osnove. ProsjeCni nagib rampe izboCine mora
biti izmedu 5 10 %.

(5) Geometrijski parametri izbocine izvode se u skladu s kriterijima iz tablice 1. ili profilima
izbocine navedenima u Prilogu 4., koji se odreduju u skladu s ciljanom brzinom voZnje.

Dionice ulice s Dionice ulice s Stambena podrucja s
ograniCenjem brzine | ograniCenjem brzine | ograniCenjem brzine
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
nagib, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
visina, H [mm] 50-80 60-100 100-120

Tablica 1. Geometrijski parametri izboCine ovisno o ciljanoj brzini voZnje

(6) Udaljenost izbocine od rubnika ili ruba kolnika mora biti 0,70 m ako nema izgradene
biciklisticke infrastrukture u skladu s odjeljkom B-B Priloga 4. IzboCina ne smije biti smjeStena na
izgradenoj biciklistickoj infrastrukturi.

(7) Okretanje izbocCine prema granici kolnika obavlja se s nagibom od 15 do 25 %.

Clanak 13. (1) Ploca na cesti je konveksni umjetni uspornik s trapezoidnim popre¢nim
presjekom paralelnim s osi kolnika i obuhvaca cijelu Sirinu kolnika (slika 2.a).

(2) Obloga na cesti je konveksni umjetni uspornik s trapezoidnim popre¢nim presjekom
paralelnim i poprec¢nim na os kolnika i pokriva dio Sirine kolnika (slika 2.b).

(3) PoviSeni prijelaz je konveksni umjetni uspornik s trapezoidnim popre¢nim presjekom,
paralelnim i poprecnim na osi presijecanja cesta koje presijecaju cijelu povrSinu kolnika na raskrizju
ulica (slika 2.c).
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(c) Dijagram poviSenog prijelaza
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(d) UzduzZni poprecni presjek ploCe na cesti, obloge na cesti i poviSenog prijelaza

Slika 2. Dijagrami ploce na cesti, obloge na cesti i poviSenog prijelaza

(4) Nagib izbocine i visina umjetnih uspornika iz stavaka 1., 2. i 3. izvode se u skladu s
tablicama 2. i 3.

Dionice ulice s Dionice ulice s Stambena podrucja s
ograniCenjem brzine | ogranicenjem brzine | ogranicenjem brzine
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
nagib, Ai [%] 59 9-12 12-15
visina, H [mm] 50-80 60-100 60-100 (120)

Tablica 2. Geometrijski parametri ploCa na cesti/povisenih prijelaza ovisno o podrucju
primjene

(5) Visina H ploca na cesti mora biti izmedu 50 i 100 mm. Iznimno, visina smije dosegnuti
120 mm ako se plocCe na cesti izvode kao poviSeni pjeSacki put kako bi se osigurao pristup kolniku.

(6) Visina H obloga na cesti mora biti izmedu 50 i 80 mm. U slucaju upotrebe obloga na cesti
duz puta RJPP-a ili na dionici koju upotrebljavaju vozila GUZPZS i druge specijalizirane sluZzbe
(odvoz smeca, CciSCenje ulica, uklanjanje snijega), Sirina pojedinacne obloge na cesti u
odgovaraju¢im prometnim trakama mora biti izmedu 1,70 i 2,10 m, ovisno o profilu vozila. Njihov
raspored mora biti kako je prikazano na slici 3. Udaljenost obloge na cesti od rubnika ili ruba

kolnika mora biti izmedu 0,801 1,20 m.
(7) Zako3enje obloga na cesti na njihovim stranama mora biti paralelno s osi ceste i izvodi se s

nagibom izmedu 15 % i 25 % (slika 3.).

Pri ogranicCenju Pri ogranicenju
brzine od brzine od
do 30 km/h do 20 km/h
nagib, Ai [%] 5-9 9-12
visina, H [mm] 50-80 60-80




Tablica 3. Geometrijski parametri obloga na cesti ovisno o podrucju primjene
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(C) pojedinacne obloge na cesti na kolniku s viSe prometnih traka
Slika 3. Dijagrami obloga na cesti

(8) Ako se kao poviSeni pjeSacki prijelaz upotrebljava ploc¢a na cesti, njezina gornja povrsina
mora biti 20 do 30 mm ispod razine gornjeg ruba linije rubnika, a plo¢nik mora biti skoSen kako bi
se spajao s gornjom povrSinom ploce za cestu.

Clanak 14. Poviseni prijelaz izvodi se u skladu sa sljede¢im geometrijskim zahtjevima:

1. visina podignutog kolnika mora biti izmedu 80 i 120 mm iznad razine uli¢nih kolnika;

2. prijelaz s plocnika na poviSeni prijelaz mora biti u skladu sa zahtjevima Uredbe o

dostupnom okruZenju iz Clanka 53. stavka 3. Zakona o osobama s invaliditetom, u vezi s

Clankom 112. stavkom 4., c¢lankom 169. stavkom 1. tockom 4. i ¢lankom 169. stavkom 4.

ZUP-3;

3. nagib izbocine Ai mora biti izmedu 9 i 15 %;

4. poviSeni prijelaz mora pokrivati podrucje kolnicke staze namijenjene za promet vozila, kao

i podrucja namijenjena za pjeSacke prijelaze (slika 4.d).

Clanak 15. Konveksni umjetni uspornici moraju se nalaziti na mjestima namijenjenim za
pjeSacke prijelaze i na raskriZjima, kako je prikazano na slici 4.:



(a) mjesto obloge za cestu u odnosu na pjeSsacku  (b) mjesto izbocine u odnosu na pjeSacku stazu
stazu

(c) pjeSacka staza poviSena ploCom za cestu (d) podizanje nastavljanja ploCnika na
raskriZjima s plocama za cestu

Slika 4. Shema umjetnih uspornika na podrucjima pjesackih prijelaza i raskrizja

Clanak 16. (1) Umjetni uspornici postavljeni uzduzno na kolniku lokalno su podizanje ili
sniZavanje razine kolnika za 20 do 50 mm. Izvode se s grubljom teksturom kolnika od teksture
glavnog dijela kolnika. Rijec je o sljede¢im vrstama:

1. konveksni, smjeSten na osi kolnika;

2. konkavan, smjeSten na oba kraja kolnika;

3. kombinacija gore navedenog.

(2) Sirina konveksnog umjetnog uspornika iz stavka 1. tocke 1. mora biti izmedu 0,80 i
1,50 m, s trakom kolnika Sirine izmedu 2,00 i 2,50 m sa svake strane, kako je prikazano na
slikama 5.a i 5.c.

(3) Sirina konkavnog umjetnog uspornika iz stavka 1. tocke 2. mora biti izmedu 0,50 i 1,0 m.
Sirina preostalog dijela kolnika mora biti izmedu 4,50 i 5,00 m, kako je prikazano na slici 5.b.

(4) Konkavni uspornici smjeSteni na oba kraja kolnika izvode se samo na jednosmjernom
kolniku.

(5) Uspornici iz stavka 1. moraju biti izvedeni ili postavljeni tako da se ne sprije¢i odvodnja
vode na kolniku. Prema potrebi, moraju se projektirati i izraditi dodatne komponente kako bi se
osigurala pravilna odvodnja.
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(6) Na dionicama na kojima prometuje RJPP-a nije dopuSteno postavljanje uspornika iz
stavka 1.

|Mpomoap; nAamHo 3a gBukeHue mpomoap, | Mpomoap, nAamko 3a gBuwkeHue mpomoap, ~ mpomoap; naamHo 3a gBukeue  mpomoap,
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Slika 5. Dijagrami uspornika smjeStenih uzduzno na os ceste/ulice

Clanak 17. (1) Na ulicama koje su dio ruta RJPP-a ili dionice kojima se koriste vozila Glavne
uprave za zastitu od poZara i zaStitu stanovniStva (GUZPZS) i drugih specijaliziranih sluzbi (odvoz
smeca, CiS¢enje ulica, uklanjanje snijega), dopusteno je postavljanje samo obloga za cestu.

(2) Konveksni umjetni uspornici moraju biti izgradeni ili postavljeni na kolniku u skladu sa
zahtjevima Uredbe iz ¢lanka 14. stavka 2.

Clanak 18. Konveksni umjetni uspornici postavljaju se:

1. na udaljenosti od najmanje 25 m prije bilo koje cestovne konstrukcije iznad kolnika
ili prije bilo kojeg njezina dijela smjeStenog na visini manjoj od 5,50 m od povrsine kolnika;

2. na udaljenosti od najmanje 25 m ispred bilo kojeg dijela objekta preko kojeg prolazi
cesta ili objekta smjeStenog ispod ceste;

3. na udaljenosti od najmanje 20 m od Zeljeznicko-cestovnog prijelaza ili Zeljeznicke
pruge.

Clanak 19. (1) Konveksni umjetni uspornici moraju biti vidljivi u razli¢itim meteoroloskim
uvjetima tijekom dana i noci.

(2) Dio kolnika na kojem se nalaze konveksni umjetni uspornici osvijetljen je u skladu s
normom BDS EN 13201-2 ,,Cestovna rasvjeta — 2. dio: Zahtijevana svojstva.”

(3) Osvjetljenje konveksnih umjetnih uspornika koji su takoder pjeSacke staze provodi se u
skladu s Uredbom o cestovnoj signalizaciji s cestovnim oznakama iz ¢lanka 14. stavka 1. ZCP-a.

Clanak 20. Signalizacija konveksnih umjetnih uspornika cestovnim oznakama izvodi se u
skladu s odredbama Uredbe o cestovnoj signalizaciji s cestovnim oznakama iz ¢lanka 14. stavka 1.
ZCP-a.

Clanak 21. Konveksni umjetni uspornici moraju biti signalizirani prometnim znakovima u
skladu s odredbama Uredbe o signalizaciji na cestama s prometnim znakovima iz clanka 14.
stavka 1. ZCP-a.

Odjeljak III.
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Promjene situacije na kolniku

Clanak 22. Promjene situacije na kolniku koje utje¢u na putanju kretanja vozila su:
1. vodoravna pomicanja, ukljucujuci oStre zavoje na sredisnjoj liniji kolnika ili pojedinacnim
prometnim trakama;

2. izmjena geometrije na raskrizjima;
3. smanjenje polumjera luka rubnika;
4. zamjena postojecih raskrizja kruznim tokom.

Clanak 23. (1) Ostar zavoj je svrhovita konstrukcija dvaju ili viSe uzastopnih vodoravnih
pomaka osi kolnika u smjeru poprecnom na smjer kretanja kada to ne zahtijeva teren (slika 6.).

45 - 60°

L Ly L
1 7

(a) vodoravni pomak

45_—L60° )

\—!\ —— e
& P
9 —_—
L Ly L L L
7 7 1

(b) ostar zavoj
Slika 6. Dijagrami vodoravnih pomaka

(2) Sirina kolnika ili prometne trake (B) u podrucju vodoravnih pomaka odreduje se
upucivanjem na sliku 7.
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AvbAboyuHa Ha ommecmBaHemo T, [m]
Slika 7. Grafikon za biljeZenje Sirine kolnika B

[b160uriHa HA OTMECTBAHETO Dubina pomaka
HObmxuHa Lo Ha oTMecTBaHeToO [T] DuzZina L, pomaka [t]

(3) Vodoravni pomaci dubine To manji od Sirine kolnika (To < B) upotrebljavaju se za
ogranicavanje brzine na 40-50 km/h”. Ako je brzina voZnje ogranicena na manje od 40 km/h,
dubina pomaka mora biti veca od Sirine kolnika (To > B).

(4) Udaljenost izmedu dva uzastopna vodoravna pomakla L. mora biti izmedu 10-30 m na
ulicama sekundarne uli¢ne mreZe i 30-50 m na ulicama primarne uli¢ne mreZe.

(5) Vodoravni pomaci mogu se izvoditi na postojecoj dionici i s cestovnim oznakama i
odgovaraju¢im tehnickim sredstvima ili urbanim objektima u skladu s Prilogom 5.

Clanak 24. Izmjena geometrije raskrizja svrhovito je iskrivljenje sredisnjih linija
kolnika/prometnih traka unutar podrucja raskriZja pomicanjem rubnika i srediSnjih linija,
reorganiziranjem parkiraliSta prije i poslije raskriZja, u skladu sa slikama 8. i 9.
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Slika 8. Dijagram za izmjenu geometrije trokrakog raskrizja na ulici sekundarne mreze

OCTPOB W/IM U3/[IdBadHE Had 60p,q}opHaTa JIMHUSA

otok ili projekcija linije rubnika

(TIpu OCTpOB)

(u slucaju otoka)

|
|
|
|
.

(a) za ulice Sirine vece od 12 m i dvosmjerni

promet

(b) za ulice Sirine manje ili jednake 12 m i
jednosmjerni promet

Slika 9. Dijagrami izmjena geometrije raskrizja
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Clanak 25. Smanjenje polumjera rubnika u zavoju izvodi se na raskrizjima kako bi se
ogranicila brzina prometa u zavoju sa skretanjem udesno i smanjila duljina prijelaza za pjeSake.

Clanak 26. Kruzni tokovi projektiraju se i provode u skladu sa zahtjevima Uredbe iz
clanka 75. stavka 4. ZUP-a u urbanim podrucjima i izvan njihovih granica u skladu s Uredbom iz
clanka 36. Zakona o cestama.

Clanak 27. Promjene situacije na kolniku koje utje¢u na percepciju vozaca su:

1. lokalno suzavanje izmedu raskrizZja;
2. otoci na kolniku;
3. pomak plocnika.

Clanak 28. (1) Lokalna suzavanja mogu biti jednostrana i dvostrana (slika 10.).

(2) Duljina suZavanja mora biti izmedu 5 i 10 m. DopuStena su dulja suZavanja na odredenim
mjestima, ali ne veca od 20 m.

(3) Sirina kolnika s dvije aktivne prometne trake na podrucju suZavanja mora biti izmedu 4 i
S5 m.

(4) U slucajevima kada se uvodenjem suZavanja na lokalnoj razini ne postiZe zahtijevani
ogranicavajuci ucinak i/ili postoji potreba za poboljSanjem uvjeta pjeSackog prijelaza, lokalno
suZavanje provodi se u kombinaciji s plocom na cesti (Prilog br. 1.).

£20m £20m

(a) jednostrano lokalno suZavanje (b) obostrano lokalno suzavanje

Slika 10. Dijagrami lokalnog suzavanja

Clanak 29. (1) Sredisnji otoci kao sredstva za ograni¢avanje brzine u podrucjima pjesackih
nogostupa izvode se u skladu sa slikom 11.
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Slika 11. Dijagram sredisnjeg otoka za pjesacki prijelaz

(2) Najmanja Sirina srediSnjeg otoka iznosi 2,00 m. U slucaju prostornih ogranicenja, Sirina se
moZe smanjiti na 1,50 m. Ako je podrucje visoke vegetacije predvideno kao dio srediSnjeg otoka,
najmanja Sirina mora biti 3,00 m, a moZe se smanjiti na 2,50 m ako postoje prostorna ogranicenja.

(3) Najmanja Sirina prometnih traka na podrucju srediSnjeg otoka mora biti 2,75 m. Ako se
sredisSnji otok nalazi na vodoravnom zavoju polumjera manjeg od 100 m, najmanja Sirina prometnih
traka iznosi 3 m.

(4) Plocnik na podrucju otoka namijenjen pjeSacima moZe biti razlicite boje i/ili teksture.

(5) Ako se izgradnjom srediSnjeg otoka ne postiZe zahtijevani ogranicavaju¢i ucinak i/ili
postoji potreba za poboljSanjem uvjeta pjeSackih prijelaza, otok se moZe izvoditi u kombinaciji s
umjetnim uspornicima (Prilog br. 1.).

Clanak 30. (1) Pomak plo¢nika izvodi se kako bi se skratile duljine pjeSackih prijelaza na
raskriZjima, smanjile brzine i/ili osigurala bolja vidljivost za sve sudionike u prometu. Izvodi se na
ulicama sa Sirokim prometnim trakama tako da ih se suzi na raskriZju ili na ulicama s dopuStenim
parkiranjem tako da se pomakne dalje od parkirne trake (slika 12.).

(2) SuZeni dio kolnika na jednosmjernim ulicama mora biti najmanje 3,50 m, a na
dvosmjernim ulicama 5,00 m.

(3) Duljina podrucja strSenja mora biti najmanje 5,00 m od linije susjednog rubnika ulice koja
se prelazi kako je prikazano na slici 12.
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Slika 12. Dijagram pomaka plocnika na raskrizju
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Clanak IV.

Otoci s ogranicenjem brzine izvan urbanih podrucja

Clanak 31. Otoci na kolniku koriste se za promjenu situacije prometne trake, 5to dovodi do
smanjenja brzine. Postavljaju se na zonama prijelaza gdje se brzina prometa smanjuje kako slijedi:
1. otok ostrog zavoja — upotrebljava se za smanjenje brzine prometa u jednom smjeru.

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mmucMmMa MUHUMYM otok s rubnjacima
CBeT/I00TpauTeTHA KabapH npe3 4T retroreflektirajuce cestovne izbocine na 4 t

Slika 13. Dijagram moguceg upravljanja prometom na otoku ostrog zavoja pri ulasku u urbano
podrucje

2. dvosmjerni sredisSnji otok — upotrebljava se za smanjenje brzine kretanja vozila u oba
smjera.

i

SN\

(Z)

0CTpoB ¢ boparopu ¢ mrcMma MUHUMYM otok s rubnjacima
CBeT/100TpaguTeIHA Kabapu npes 4t retroreflektirajuce cestovne izbocCine na 4 t

Slika 14. Dijagram moguceg upravljanja prometom na dvostranom sredisnjem otoku

3. srediSnji otok — upotrebljava se za smanjenje Sirine prometnih traka bez promjene
ukupne Sirine ceste.
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Slika 15. Dijagram moguceg upravljanja prometom sa sredisnjim otokom

0CTpOB ¢ bopatopu ¢ mrcMma MUHUMYM otok s rubnjacima
CreTooTpaguTenHu Kabapu mpes 41 retroreflektirajuce cestovne izbocine na 4 t
Odjeljak V.

Cestovne oznake koje se upotrebljavaju za smirivanje prometa

Clanak 32. (1) Za ograni¢avanje brzine voznje mogu se koristiti popre¢ne i uzduzne oznake
na kolniku. u skladu sa zahtjevima Uredbe o cestovhom signalizaciji s cestovnim oznakama iz
Clanka 14. stavka 1. ZCP-a i/ili uzduznih traka boje i teksture razlicite od kolnika.

(2) Poprecne oznake su opticke i/ili strukturirane.

(3) UzduZne oznake i/ili uzduZne trake iz stavka 1. izvode se na sredini i/ili na oba kraja
kolnika.

E
o
(1]
-

Slika 16. Dijagram za moguce upravljanje prometom s uzduznim trakama
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Trece poglavlje

NABAVA, PROJEKTIRANJE, KOORDINACIJA, ODOBRAVANJE I IZVEDBA
UMJETNIH USPORNIKA I DRUGIH SREDSTVA ZA OGRANICAVANJE BRZINE

Clanak 33. (1) Uprava koja upravlja cestom ili vlasnik ceste narucuje pripremu projekata za
izgradnju ili ugradnju na kolniku umjetnih uspornika i drugih sredstva za ograni¢avanje brzine.

(2) Uprava koja upravlja cestom ili vlasnik glavne ceste narucuje i provodi projekte iz
stavka 1. na raskriZjima na kojima se ceste razlicitih vlasnika presijecaju ili dijele ili spajaju na
jednoj te istoj razini.

(3) Ako se cesta drzavne cestovne mreZe poklapa s ulicom u urbanom podrudju, priprema
projekta iz stavka 1. narucuje se na temelju izvjeS¢a o sporazumu izmedu Agencije za cestovnu
infrastrukturu (ACI) i predmetne opcine.

Clanak 34. (1) Projekti se dodjeljuju i provode kao idejni i tehnicki projekt ili kao samostalni
tehnicki projekt.

(2) U urbanim podrucjima projekti se mogu dodjeljivati za cijelo podrucje lokaliteta, za dio
podrudja — okrug, podrucje, stambeni kompleks ili za pojedinac¢nu ulicu.

(3) Dodjela projekata izvan urbanih podruc¢ja moZe biti dio investicijskog projekta za novu
izgradnju, obnovu ili rekonstrukciju ili kao samostalni projekt.

Clanak 35. Projekt se sastavlja na temelju detaljnih uvjeta za projektiranje, zajedno s
potrebnim izvornim podacima koje je dostavio javni narucitelj.

Clanak 36. Projekt u fazi ,,idejnog projekta” sadrzava:

1. napomenu s objaSnjenjima;
2. stanje;
3. organizaciju prometa.

Clanak 37. Projekt u fazi ,tehnickog projekta” sadrzava: napomenu s objasnjenjima s
prilozima;
stanje;
uzduzni profil — prema nahodenju projektanta;
profile presjeka i pojedinosti;
projektni plan povrSine;
plan odvodnje;
organizaciju prometa;

. privremenu organizacija prometa i sigurnost.

Clanak 38 Projekte pripremaju tehnicki osposobljene osobe s potvrdama za izradu projekta u
sljede¢im segmentima: ,,Planiranje i projektiranje prometa”, ,,Organizacija prometa i sigurnost te
privremena organizacija i sigurnost prometa” koje je izdala Komora inZenjera za investicijsko
projektiranje Republike Bugarske.

Clanak 39. Javni narucitelj iz ¢lanka 33. koordinira projekte s relevantnim nadleZnim tijelima
u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 3. stavku 3. ZCP-a.

Clanak 40. Nakon provedbe projekta iz ¢lanka 34. stavka 1., dionica se stavlja u uporabu u
skladu s postupkom utvrdenim u ZUP-u te se ponovno uspostavlja promet.

NO O AWM

Cetvrto poglavlje

ODGOVORNOSTI I DUZNOSTI. KONTROLA
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Clanak 41. Organizacija i financiranje djelatnosti povezanih s izgradnjom i postavljanjem
umjetnih uspornika na kolniku i drugih sredstava za ogranicavanje brzine duznost su i odgovornost
uprave koja upravlja cestom ili vlasnika ceste.

Clanak 42. Uprava koja upravlja cestom ili vlasnik ceste obvezni su odrzavati sredstva za
ogranicavanje brzine u neoStecenom stanju koje osigurava siguran rad.

Clanak 43. Uprava koja upravlja cestom ili vlasnik ceste provode pocetni i periodi¢ki pregled
sredstva za ograniCavanje brzine te prate i izvjeS¢uju o ucinku njihova uvodenja, Sto ukljucuje:

1. podatke o prometnim nesrecama koje su se dogodile;

2. ponaSanje sudionika u cestovnom prometu;

3. brzinu prometa;

4. pripremu izvjeS¢a na temelju prethodno navedenih podataka u kojem se analiziraju
prednosti i nedostaci poduzetih mjera;

5. prijedlog daljnjih mjera, prema potrebi.

Clanak 44. Za izgradena i ugradena sredstva za ogranic¢enje brzine uprava za ceste ili vlasnik
ceste dokumentiraju i vode tehnicku evidenciju, koja ukljuuje bazu podataka o kontrolama,
pregledima, revizijama i ispitivanjima sredstava kako bi se utvrdilo njihovo radno stanje, utvrdili
uzroci nastalih oStecenja i kvarova te potreba za popravkom ili zamjenom sredstva naruSene
cjelovitosti, u skladu s Uredbom br. RD-02-20-19 od 12. studenoga 2012. o odrZavanju i redovitim
popravcima cesta (SG br. 91 iz 2012.).

Prijelazne i zavrSne odredbe

Clanak 1. Uredba se donosi na temelju ¢lanka 24.a stavka 2. ZCP-a i njome se stavlja izvan
snage Uredba br. RD-02-20-10 iz 2012. o zahtjevima za uspornike i drugih sredstva za
ograniCavanje brzine prometa i uvjetima za njihovu izradu ili ugradnju na kolnik (objavljena u
izdanju SG br. 56 iz 2012., kako je izmijenjena, SG br. 32 iz 2015.).

Clanak 2. (1) Postoje¢i umjetni uspornici i druga sredstva za ograni¢avanje brzine uskladuju
se sa zahtjevima ove Uredbe kako slijedi:

1. unutar granica urbanih podrucja, nakon izrade odgovarajuceg plana ili projekta
predvidenog u clanku 3. stavku 1. tocki 2. u skladu s GPPO-om ili nakon njegova aZuriranja u
skladu s Uredbom iz ¢lanka 3. stavka 3. ZCP-a;

2. izvan granica urbanih podrucja, nakon sastavljanja GPPO-a ili aZuriranja postojeceg
GPPO-a u skladu s Uredbom iz tocke 1.

(2) Uklanjaju se postojeCi umjetni uspornici i druga sredstva za ograniCavanje brzine koji se
ne mogu uskladiti sa zahtjevima ove Uredbe.

Clanak 3. Nadzor nad provedbom Uredbe povjerava se uredima odgovornima za nadzor
poStovanja prometnih propisa koje odredi ministar unutarnjih poslova, Nacionalnoj upravi za nadzor
graditeljstva (NUNG), Zupanima, gradonacelnicima predmetnih gradova ili osobama koje su oni
ovlastili u okviru svojih nadleZnosti.

Clanak 4. (1) Pokrenuti postupak odobrenja investicijskog projekta i izdavanje gradevinske
dozvole dovrSavaju se u skladu s prethodnim postupkom.

(2) Za pokrenut postupak odobrenja investicijskog projekta i izdavanje gradevinske dozvole
smatra se zapocetim na dan podnoSenja investicijskog projekta na odobrenje nadleZnom tijelu.
Postojanje odobrenog idejnog investicijskog projekta takoder se smatra poCetkom postupka.

Clanak 5. Uredba stupa na snagu na dan njezine objave u Sluzbenom listu.
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Prilog br. 1 ¢lanku 3. stavku 1. tocki 1. podtocki (k), ¢lanku 28. stavku 4. i ¢lanku 29.
stavku 5.

Moguce kombinacije sredstva za ogranicavanje brzine
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(b) Dijagram obostranog lokalnog suZavanja u kombinaciji s plocom na cesti
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(c) Dijagram srediSnjeg otoka u kombinaciji s plo¢ama na cesti
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| ABymoCouHO BIDKEHHE | dvosmjerni promet

(d) Dijagram kombinacije pomaka plocnika, smanjenja polumjera luka rubnika i ploCe na cesti na
raskriZju izmedu ulice primarne mreZe i ulice sekundarne mreze

(e) Dijagram kombinacije pomaka plo¢nika, smanjenja polumjera luka rubnika i poviSenog
prijelaza
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Prilog br. 2 ¢lanku 3. stavku 5.

Sredstvo za Primjenjivost prema klasifikaciji ulica Projektirana | Primjenjivo | Primjenjivo
ograniCavanje brzina na gradskim | izvan urbanih
brzine i [km/h] cestama podrucja *
smirivanje
prometa Odredivanje U skladu s klasifikacijom ulica Ovisno o funkcijama
poloZaja koje obavlja
Ulice Ulice Ulice V. Pristup Glavna
II. razred | III./TV. ra i hitnim provozna
a zreda V1. razre | sluZbama | prometnic
da a
Umjetni uspornici
Izbocine izmedu i o ® 0 (] 10-50 o (]
raskriZja
Obloga na izmedu (] o ® () ® 20-60 () Qo
cesti raskriZja
PloCe na cesti izmedu i o ® 0 (] 20-60 () Qo
raskriZja
PoviSeni oboje 0 o ® 0 D 20-60 o ()
pjesacki
prijelaz
PoviSeni na raskrizju 0 () () () () 20-60 o ()
prijelaz
UzduZni izmedu 0 (] ® o 0 2040 o o
umjetni raskrizja
uspornici
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Promjene situacije koje utjecu na putanju prometa motornih vozila

Vodoravni izmedu (] () ® () ® 30-60
pomak kolnika raskriZja
Ostri zavoji izmedu 0 o ® D (] 30-60
(serije raskriZja
vodoravnih
pomaka)
Izmjena na raskrizju 0 (] ® ® ® 20-40
geometrije na
raskriZju
Mali kruzni na raskrizju 0 (] ® D D 20-50
tok
Veliki kruzni | na raskrizju ® d 0 ® ® 30-90
tok
Smanjenje na raskrizju 0 (] ® d 0 10-30
polumjera luka
rubnika
Promjene situacije koje utjecu na percepciju vozaca
Pomak na raskrizju o o ® () ® 20-60
plocnika
Lokalno izmedu o o ® () ® 20-50
suzenje raskrizja
Otok na oboje [ ) o ® () ® 20-60
kolniku

Oznaka
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Poprecne izmedu - - 30-90
opticke oznake raskriZja
Poprecne izmedu - - 30-90
zvuCne oznake raskriZja
UzduZne trake izmedu - - 30-90
raskriZja
Ostala sredstva
Plo¢nici oboje ® ® 20-90
razlicitih boja i
tekstura
Znakovi s izmedu ® o 30-90
promjenjivim raskrizZja
porukama
Objasnjenje:

@ — primjenjivo

(@ — primjenjivo samo u posebnim slucajevima

[] — nije primjenjivo

* BiljeSka: Umjetni uspornici ne smiju se postavljati na drZavnim cestama.
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Prilog br. 3 ¢lanku 10. stavku 2.

Dijagrami ploce na cesti i obloge na cesti na ulici s uzduznim nagibom izmedu 51i 10 %

L 2 3,50 m

=
==

=0,60 m

L £10,00 m L

Ai =10%

5%5]510%

Prilog br. 4 ¢lanku 12. stavcima 5. i 6.
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Profili izbocCine, ovisno o ciljanoj brzini vozila

E
Tahg s
l N
| o
]
T
|
|
(fa]
<
A A_T 0,70 m
Vmax = 20 km/h
Ai = 8,0% - 10,0%
L=300-500m
H =100 - 120 mm
0,96H H =100-120 mm
o3en 064H 084H
L/10
L L=3,00-500m L
% 1
Vinax < 30 km/h
Ai = 6,0% - 9,0%
L=3.00-500m
036 064 OB4H  096H  H=60-100 mm IR
e
¥
L/10
L L=3,00-500m L
1 1
Vmax € 40 km/h
Ai = 5,0% - 8,0%
L=3,00-500m
H=50-80 mm
S%an 0.64H 0,84H 0,96H H=50-80 mm
i | T E— —
/10
L=300-500m L
1
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Prilog br. 5 ¢lanku 23. stavku 5.

Dijagrami oStrih zavoja, oblikovanih oznakama i pomi¢nim posudama za biljke

: kawna
G 03eAeHnBaHe 1

45 - 60°

Kallllla - 03eJieHsiBaHe posuda za biljke — uredenje krajobraza
MapKHpOBKa oznaka

(a) ostri zavoj oblikovan pomi¢nim posudama za bilje i oznakama

p
e

mapkupoBka
kawna
€ 03eAeHsiBaHe
H e —_— - ‘
| [l 0 H
| / 1 |
] 1 I
Kalllla - 03eJIeHsIBaHe posuda za biljke — uredenje krajobraza
MapKHPOBKa oznaka

(b) ostri zavoj oblikovan pomi¢nim posudama za bilje, oznakama i reorganizacijom parkiranja

MINISTRICA REGIONALNOG RAZVOJA
I JAVNIH RADOVA:
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VIOLETA CORITAROVA

MINISTAR UNUTARNJIH POSLOVA:

KALIN STOYANOV
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