Rozporzadzenie dotyczace maksymalnej szerokosci, dlugosci, wysokosci,
ciezaru i nacisku na osie pojazdow?”

Na mocy art. 51 ust. 8, art. 68 ust. 1, art. 84 ust. 1, art. 85 ust. 1 i art. 118 ust. 13 zdanie pierwsze i
art. 14 ustawy o ruchu drogowym, por. ujednolicona ustawa nr 168 z dnia 14 lutego 2023 r., w drodze
upowaznienia na podstawie art. 3 ust. 1 rozporzadzenia nr 664 z dnia 30 maja 2023 r. w sprawie zadan,
uprawnien i prawa do odwotania sie dunskiego Urzedu Ruchu Drogowego:

Rozdziat 1

Zakres i definicje
Zakres stosowania

Artykul 1. Niniejsze rozporzadzenie okresla zasady dotyczace maksymalnej szerokosci, diugosci,
wysokosci, masy i nacisku na osie pojazdow z tadunkiem, jak i bez tadunku.

(2) W odniesieniu do transportu tadunkéw niepodzielnych, co skutkuje nieprzestrzeganiem jednej lub
kilku z zasad okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu, i ktére sa wykonywane przez pojazdy, w tym
naczep niskopodwoziowych i zespoty pojazdow, odnosi sie do zasad okreslonych w rozporzadzeniu w
sprawie transportu specjalnego. Dotyczy to rowniez jazdy z naczepami niskopodwoziowymi bez tadunku,
dzwigami samojezdnymi i duzymi urzadzeniami ciggnietymi.

(3) W odniesieniu do transportu tadunkéw niepodzielnych, wykonywanego przez samochody ciezarowe
spetniajace wymogi dotyczace wydtuzonych kabin okreslonych w rozporzadzeniu Komisji Europejskiej
(UE) nr 1230/2012, w przypadku gdy dtugosc przekracza 12 m, por. art. 8 ust. 1, i gdy przekroczenie jest
spowodowane wylacznie wystajgcymi }adunkami, nalezy odnies¢ sie do zasad okreSlonych w
rozporzadzeniu w sprawie transportu specjalnego.

(4) W odniesieniu do transportu fadunkéw niepodzielnych, realizowanego przez samochody ciezarowe
z naczepami, ktére spelniaja wymogi dotyczace wydluzonych kabin okreslonych w rozporzadzeniu
Komisji Europejskiej (UE) nr 1230/2012, w przypadku gdy dlugos$¢ przekracza 17,88 m, por. art. 10
ust. 1, i gdy przekroczenie jest spowodowane wylacznie wystajacymi tadunkami, nalezy odnies¢ sie do
zasad okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie transportu specjalnego.

(5) W odniesieniu do transportu tadunkéw niepodzielnych, wykonywanego przez zespoly pojazdow
inne niz samochody osobowe i naczepy, ktore speliaja wymogi dotyczace wydtizonych kabin
okreslonych w rozporzadzeniu Komisji Europejskiej (UE) nr 1230/2012, w przypadku gdy dlugosc¢
przekracza 18,75 m, por. art. 11 ust. 1, i gdy przekroczenie jest spowodowane wylacznie wystajacymi
fadunkami, nalezy odnie$¢ sie do zasad okre$lonych w rozporzadzeniu w sprawie transportu specjalnego.

Definicje

Artykul 2. Do cel6w niniejszego rozporzadzenia stosuje sie nastepujace definicje:

1) ,paliwa alternatywne” oznaczajq paliwa lub Zrodia energii, ktore stuza, przynajmniej czeSciowo, jako
substytut zZrodel ropy naftowej w dostawach energii dla transportu i ktére moga przyczyni¢ sie do
obnizenia emisyjnosci i poprawy efektywnosci Srodowiskowej sektora transportu. Paliwa
alternatywne wymieniono w zalaczniku 1.

2) ,pojazd napedzany paliwem alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy homologowany zgodnie z
dyrektywa 2007/46/WE i zasilany w calo$ci lub w czesci paliwem alternatywnym wymienionym w
zalaczniku 1.

3) ,pojazd bezemisyjny” oznacza bezemisyjny pojazd ciezki zdefiniowany w art. 3 pkt1l
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r.
okreslajacego normy emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady
96/53/WE.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Htransport intermodalny” oznacza

a) transport kombinowany, por. art. 1 dyrektywy Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w
sprawie ustanowienia wspoélnych zasad dla niektorych typéw kombinowanego transportu towarow
miedzy panstwami cztonkowskimi, jednego lub wiecej kontener6w lub nadwozi wymiennych o tacznej
dhugosci do 45 stop.

b) Transport droga wodng co najmniej jednego kontenera lub nadwozia wymiennego o catkowitej
dhugosci do 45 stép, pod warunkiem ze odlegto$¢ przebyta drogq ladowa jako pierwszy lub ostatni
etap podrozy nie przekracza 150 km na terytorium Unii. Odlegto$¢ 150 km moze zostac
przekroczona w celu dotarcia do najblizszego odpowiedniego terminalu transportowego dla
planowanych ustug, w nastepujacych przypadkach:

i)  zespoly pojazdow skladajace sie z dwuosiowego samochodu polaczonego z naczepa
trojosiowg lub zespolami pojazdow skladajacymi sie z trzyosiowego samochodu
ciezarowego i naczepy dwu- lub trzyosiowej o rzeczywistej masie catkowitej do 40 000 kg.

ii) zespoly pojazdéw skladajace sie z dwuosiowego samochodu z naczepa tréjosiowq
przewozaca, w przypadku transportu intermodalnego, jeden lub wiecej kontenerow lub co
najmniej jednego nadwozia wymiennego o tacznej dhugosci do 45 stop i rzeczywistej masie
catkowitej do 42 000 kg, lub zespoly pojazdéw skladajace sie z samochodu tréjosiowego z
naczepa dwu- lub trzyosiowa przewozaca, w przypadku transportu intermodalnego, co
najmniej jeden kontener lub jeden lub wiecej nadwozi wymiennych o tacznej dlugosci do
45 stop i o rzeczywistej masie catkowitej do 44 000 kg, jezeli takie dlugosci sa dozwolone
przez wilasciwe panstwo cztonkowskie.

iii) W przypadku transportu intermodalnego najblizszy odpowiedni terminal transportowy
Swiadczacy ustuge moze znajdowac sie w panstwie cztonkowskim innym niz to, w ktérym
przesytka zostala zaladowana lub roztadowana.

,»spedytor” oznacza osobe prawng lub osobe fizycznag lub prawng wymieniong na konosamencie lub

réwnowaznym dokumencie przewozowym, takim jak konosament bezposredni, jako nadawca i/lub w

imieniu lub na rzecz ktérej zawarto umowe przewozu z przewoznikiem.

»,zabudowy pojazdow klimatyzowanych” oznaczajg stala lub ruchoma zabudowe specjalnie

przystosowang do transportu towaréw w kontrolowanej temperaturze, ktorej grubos¢ scian bocznych,

lacznie z izolacja, wynosi co najmniej 45 mm.

»,Zawieszenie przyjazne dla drogi” oznacza zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne zawieszenie

ustanowione w dyrektywie 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajqcej dla niektérych pojazdow

drogowych poruszajacych sie na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu

miedzynarodowym, zalacznik II.

,fuch miedzynarodowy” oznacza przewozy, ktére odbywajq sie zaréwno w Danii, jak i w innym

kraju. Uwaza sie jednak, ze caly zestaw z naczepa znajduje sie w ruchu miedzynarodowym, jezeli

znajduje sie w nim sama naczepa.

,»urzadzenie aerodynamiczne” oznacza urzadzenie lub wyposazenie z tylu pojazdu, zaprojektowane w

celu zmniejszenia oporu i zgodne z wymogami zalacznika 1 do rozporzadzenia Komisji Europejskiej

(UE) nr 1230/2012.

Rozdziat 2

Szerokos¢ pojazdu

Artykutl 3. Pojazd nie moze miec¢ szerokosci przekraczajacej 2,55 m, z zastrzezeniem art. 4.

(2) Jednakze szeroko$¢ przyczepy potaczonej z motocyklem nie moze przekracza¢ 1,30 m.

(3) Na trojkotowym motorowerze towarowym tadunki nie moga wystawac poza boki platformy

tadunkowe;j.

(4) Ponadto przyczepa, ktora jest polagczona z samochodem i podlega rejestracji nie moze przekraczac
szerokosSci pojazdu ciggnacego o wiecej niz 0,35 m z kazdej strony.

(5) Prowadzenie pojazdu, ktory zostal zaprojektowany do pracy w pozycji roboczej i pozycji
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transportowej w celu umozliwienia demontazu lub schowania wystajacych czesci, moze odbywac sie
wylacznie, kiedy te czeSci znajduja sie w pozycji transportowe;j.
(6) Przepis ust. 5 nie ma jednak zastosowania
1) do skrzyzowania lub przejscia na drodze lub tym podobnych, jezeli droga jest uzywana tylko w
nieznacznym stopniu; lub
2) do jazdy po drodze, gdy pojazd wykonuje funkcje robocza.

Artykutl 4. Podczas jazdy z luzno zaladowanym sianem, stomg lub niewymitéconymi nasionami lub z
maszyna silnikowa, narzedziem roboczym lub urzadzeniem ciagnietym specjalnie zaprojektowanymi do
prac rolniczych, lesnych lub drogowych, szeroko$¢ zaré6wno pojazdu ciagnacego, jak i przyczepy moze
przekraczac 2,55 m. Jednak szerokos¢ moze przekraczac 3,30 m tylko w przypadku jazdy miedzy polem a
gospodarstwem rolnym, miedzy nieruchomos$ciami, ktore wspdélnie posiadaja ciggniety obiekt, lub
miedzy parkiem maszyn rolniczych a klientem. Zasady okreSlone w art. 3 ust. 5 i 6 stosuje sie
odpowiednio do prowadzenia pojazdow, o ktorych mowa w zdaniach pierwszym i drugim.

(2) Ciagniki i przyczepy ciggnikowe moga mieC szerokos¢ do 3,00 m, jezeli szeroko$¢ 2,55 m
przekracza wylacznie mocowanie kot i ostony kot Taki ciggnik lub przyczepa ciaggnikowa moze byc¢
uzywana wytacznie do jazdy miedzy polem a gospodarstwem rolnym, miedzy nieruchomosciami, ktore
wspoOlnie posiadaja pojazdy, lub miedzy parkiem maszyn rolniczych a klientem. Ciagnik i przyczepa
ciaggnikowa moga by¢ rowniez prowadzone do i z badania technicznego.

(3) Policja moze zakaza¢ prowadzenia pojazdu, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, jezeli jest to uzasadnione

szczegOlnymi okolicznosciami.

(4) Zabudowy pojazdow klimatyzowanych moga miec¢ szerokos¢ do 2,60 m.

(5) Plug sniezny moze mie¢ szerokos¢ do 3,50 m. Pojazd, na ktéorym zamontowany jest plug sniezny,
musi by¢ oznakowany zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegolowych przepiséw dotyczacych
osprzetu i wyposazenia pojazdu.

(6) Shuzby ratunkowe moga przewozic t6dz ratunkowa o szerokosci do 3,30 m na przyczepie, ktdra jest
polaczona z pojazdem terenowym, nawet jezeli nie spelniono wymogow art. 3 ust. 4.

(7) Ciagniki i urzadzenia silnikowe mogg ciaggna¢ niezatadowane przyczepy ciggnikowe o szerokosci
do 3,30 m zaprojektowane jako zbiorniki buforowe miedzy polami i gospodarstwami.

Artykul 5. Samochdd lub zespét pojazdéw, w ktorym pojazd ciggnacy jest samochodem, musi by¢ w
stanie skreci¢C w promieniu skretu o promieniu zewnetrznym 12,50 metra i promieniu wewnetrznym 5,30
metra, por. art. 40 ust. 2 pkt 1.

(2) Ponadto w przypadku samochod6éw lub zespotéw pojazdoéw, w przypadku gdy pojazd ciagnacy jest
samochodem, gdy pojazd porusza sie stycznie do okregu, o ktérym mowa w ust. 1, zadna czeS¢ nie moze
wyj$¢ poza styczng o wiecej niz 0,60 m.

Artykul 6. Szeroko$¢ pojazdu lub tadunku jest mierzona na najdtuzszych wystajacych czesciach, z
wyjatkami okreSlonymi w rozporzadzeniu w sprawie szczegoélowych przepisow dotyczacych pojazdow,
zalacznik 1, pkt 3.02.001.

Artykul 7. Podczas jazdy szerokim pojazdem lub duzym obcigzeniem na waskiej drodze nalezy
zachowac szczegblng ostroznos¢ w odniesieniu do innych uczestnikéw ruchu. W razie potrzeby szerszy
pojazd powinien zatrzymac sie jak najdalej po prawej stronie i umozliwic przejazd innym pojazdom.

(2) Podczas jazdy z urzadzeniami, ktorych szerokoS¢ przekracza 2,55 m, por. art. 4, wyrazne
oznaczenia o wysokosci do 1,00 m muszg by¢ umieszczone na czesci urzadzenia znajdujacej sie najblizej
srodka drogi, jesli ta czesS¢ urzadzenia ma wysoko$¢ mniejsza niz 1,00 m.

Rozdziat 3
Dtugosé pojazdu

Artykut 8. Pojazd silnikowy nie moze mie¢ dtugosci przekraczajacej 12,00 m, z zastrzeZeniem ust. 5 i
art. 9.
(2) Przyczepa polaczona z samochodem nie moze mie¢ dlugosci przekraczajacej 12,00 m, z
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zastrzezeniem art. 40 ust. 2 pkt 2.
(3) Przyczepa potaczona z motocyklem nie moze miec¢ dtugosci przekraczajacej 2,50 m.
(4) W przypadku trojkotowego motoroweru towarowego towary nie moga wystawac poza przednig lub
tylna czeS¢ pojazdu.
(5) Samochod ciezarowy speliajacy wymogi wydtuzonej kabiny okre$lone w rozporzadzeniu Komisji
Europejskiej (UE) nr 1230/2012 moze miec¢ dtugosc¢ przekraczajaca 12,00 m.

Artykul 9. Autobus o dwoch osiach nie moze mie¢ dlugosci przekraczajacej 13,50 m.
(2) Autobus o wiecej niz dwoch osiach nie moze mie¢ dlugosci przekraczajacej 15,00 m.

(3) Korzystanie z autobusu o dtugosci przekraczajacej 12,00 m do lokalnych lub regionalnych ustug
regularnych, por. odpowiednie przepisy ustawy o przedsiebiorstwach transportowych, wymaga
uprzedniego zezwolenia lub zezwolenia wiadz drogowych lub wilasScicieli drog prywatnych i mostow oraz
prywatnych drog wspétdzielonych na wsi.

(4) Autobus przegubowy nie moze mie¢ dhugosci przekraczajacej 18,75 m, z zastrzezeniem ust. 51 6.

(5) Autobus przegubowy, ktory skiada sie z co najmniej trzech sztywnych czesci jezdnych, moze miec¢
dhugosc¢ przekraczajacq 18,75 m.

(6) Korzystanie z autobusu przegubowego sktadajacego sie z trzech lub wiecej sztywnych odcinkow, o
dlugosci przekraczajacej 18,75 m, wymaga uprzedniego zezwolenia lub zezwolenia wladz drogowych lub
wlascicieli prywatnych drog i mostow oraz prywatnych drog wspotdzielonych na wsi.

Artykul 10. Zespol pojazdow skladajacy sie z samochodu i naczepy nie moze mie¢ dlugosci
przekraczajacej 17,88 m, z zastrzezeniem ust. 3-6.

(2) W przypadku naczep odleglos¢ miedzy osig sworznia krolewskiego a tylng czeScig naczepy nie
moze przekracza¢ 13,38 m, a odleglos¢ pozioma (promien) miedzy osia sworznia krolewskiego a
dowolnym punktem z przodu naczepy nie moze przekraczac 2,04 m, z zastrzezeniem art. 40 ust. 3.

(3) Firmy elektroinstalacyjne i producenci masztéw lub masztéw flagowych mogg transportowac za
pomoca samochod6éw z naczepami maszty lub maszty flagowe o takiej dtugosci, aby zesp6t pojazdéw po
zaladowaniu nie przekraczat 22,00 m.

(4) W przypadku zespolow pojazdow skladajacych sie z samochodu ciezarowego z naczepa
wyposazong w zuraw zatadunkowy o udZzwigu wiekszym niz 8 tm, dopuszczalna dtugosc jest zwiekszana
o dhigos¢ wymagana do zamontowania zurawia zatadunkowego. Jednak wzrost dlugosci nie moze
przekraczac 0,62 m.

(5) W przypadku zespolow pojazdéw skladajacych sie z samochodu ciezarowego z naczepa, w
przypadku gdy samochéd ciezarowy jest pojazdem bezemisyjnym lub wykorzystuje paliwa alternatywne,
por. zalacznik 1, dopuszczalng dhugos¢ zwieksza sie o dlugo$¢ wymagang dla technologii bezemisyjnej
lub wyposazenia niezbednego do stosowania paliw alternatywnych. Jednak wzrost dlugosci nie moze
przekraczac 0,62 m.

(6) W przypadku zespotow pojazdéw skladajacych sie z samochodu ciezarowego z naczepa spetniajaca
wymogi wydluzonej kabiny okreslone w rozporzadzeniu Komisji Europejskiej (UE) nr 1230/2012 moga
one mie¢ dtugosc¢ przekraczajaca 17,88 m.

Artykul 11. Zespoly pojazdow inne niz samochody z naczepami nie moga mie¢ dlugosci

przekraczajacej 18,75 m, z zastrzezeniem ust. 3-9.

(2) W przypadku zespotéw pojazdéw sktadajacych sie z samochodéw ciezarowych z przyczepami:

1) Maksymalna odleglos¢ zmierzona réwnolegle do osi wzdluznej zespotu pojazdéw od najbardziej
wysunietego zewnetrznego punktu obszaru fadunkowego z tytu kabiny do najbardziej wysunietego do
tylu zewnetrznego punktu przyczepy nie moze przekracza¢ 16,40 m, z zastrzezeniem art. 40 ust. 2
pkt 3. W przypadku zespotéw pojazdow z zurawiem zatadunkowym o udZzwigu przekraczajacym 8 tm dtugo$¢
moze zosta¢ zwiekszona o dlugo$¢ wymagana do montazu zurawia zatadunkowego. Jednak wzrost dhugosci
nie moze przekraczac¢ 2,00 m.

2) Maksymalna odlegtos¢ zmierzona réwnolegle do osi wzdluznej zespolu pojazdow od najbardziej
wysunietego zewnetrznego punktu obszaru tadunkowego z tylu kabiny do najbardziej wysunietego do
tylu zewnetrznego punktu przyczepy, pomniejszona o odleglos¢ miedzy tylem pojazdu ciggnacego a
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przednia przyczepa nie moze przekraczac¢ 15,65 m, z zastrzezeniem art. 40 ust. 2 pkt 4. Nie dotyczy
to jednak zespolow pojazdow specjalnie zaprojektowanych do transportu samochodow.

(3) Firmy elektroinstalacyjne, producenci masztow i masztéw flagowych moga przewozi¢ maszty lub
maszty flagowe na samochodzie z przyczepa o takiej dlugosci, aby zespét pojazdéw po zatadowaniu miat
dhugos¢ do 22,00 m.

(4) Pociagi drogowe sktadajace sie z samochodu ciezarowego z przyczepa, w przypadku gdy zespét ten
jest specjalnie skonstruowany do transportu pojazdow (transporter samochodowy), moga mie¢ catkowitg
dtugosc do 20,75 m, pod warunkiem ze:

1) transportowane sg tylko pojazdy;

2) pojazd jest zabezpieczony z tylu przed najechaniem przez ostone umieszczong nie wyzej niz 0,45 m
nad powierzchnia drogi i nie wyzej niz 0,40 m przed najbardziej wysunietym do tylu punktem
pojazdu; oraz

3) tylna oslona przed najechaniem jest utworzona przez jeden z pojazdow zatadowanych na zespét
pojazdow lub przez inng ostone, ktéra ma co najmniej 0,10 m wysokosci.

(5) W przypadku zespotéw pojazdow skladajacych sie z samochodow ciezarowych z przyczepami z
zurawiem zatadunkowym o udZwigu przekraczajacym 8 tm dopuszczalna dlugos$¢ zespotu pojazdow
zwieksza sie o dlugo$¢ wymagang do montazu zurawia zaladunkowego. Jednak wzrost dlugosci nie moze
przekraczac 2,00 m.

(6) W przypadku zespolow pojazdow skladajacych sie z samochodow ciezarowych z przyczepami
spelniajacymi wymogi wydluzonej kabiny okreSlone w rozporzadzeniu Komisji Europejskiej (UE) nr
1230/2012 moga one mie¢ dlugos$¢ przekraczajacq 18,75 m.

(7) W przypadku zespoléw pojazdow skladajacych sie z ciggnika i jednej lub dwoch przyczep lub
ciagnika i jednego urzadzenia ciggnietego, ktorego szerokos¢ nie przekracza 3,00 m, dlugos$¢ nie moze
przekracza¢ 22,00 m. Jednakze dlugo$¢ moze przekracza¢ 18,75 m tylko w przypadku jazdy miedzy
polem a gospodarstwem rolnym, miedzy nieruchomos$ciami, ktore wspdlnie posiadajq zestaw pojazdow,
lub miedzy parkiem maszyn rolniczych a klientem i tylko wtedy, gdy catkowita dhugo$¢ obszaru
fadunkowego nie przekracza 15,65 m.

(8) W przypadku zespolow pojazdow skladajacych sie z ciagnika lub urzadzenia silnikowego z jedna
przyczepa dlugosc nie moze przekracza¢ 22,00 m. Jednakze dtugo$¢ moze przekracza¢ 18,75 m tylko w
jazdy miedzy polem a gospodarstwem rolnym, miedzy nieruchomosciami, ktére wspélnie posiadaja
zestaw pojazdow, lub miedzy parkiem maszyn rolniczych a klientem i tylko w przypadku transportu
narzedzia roboczego zwigzanego z eksploatacja pojazdu ciaggnacego.

(9) W przypadku zespotéw pojazdéw skiadajacych sie z kombajnow lub zniwiarek pokosowych oraz
przyczepy z platformga tnaca dlugo$¢ moze wynosi¢ maksymalnie 25,00 m, jezeli przyczepa
1) posiada co najmniej dwie osie;

2) posiada wymuszony uktad kierowniczy na wszystkich osiach, oraz

3) prowadzenie pojazdu odbywa sie zgodnie z ust. 8 zdanie drugie.

Artykul 12. Dhigo$¢ pojazdu lub zespotu pojazdéw jest mierzona nad najdalszymi czeSciami
wystajacymi z przodu i z tylu oraz w pojazdach potaczonych podczas pelnego przedtuzenia sprzegu, z
wyjatkami okreslonymi w rozporzadzeniu w sprawie szczegélowych przepisow dotyczacych
wyposazenia i wyposazenia pojazdu, z zastrzezeniem ust. 4.

(2) Odleglos¢ miedzy tylnag krawedzia pojazdu ciagnacego a przednia krawedzig skrzyni ladunkowej
lub zabudowy przyczepy lub urzadzenia ciagnietego podlegajacego rejestracji nie moze przekraczac
2,00 m.

(3) Wozki widlowe montowane z tylu (wozki widlowe montowane na ciezaréwce) sa uwazane za
fadunki. Samochdd ciezarowy, zespét samochodu ciezarowego i przyczepy lub zesp6t samochodu
ciezarowego i naczepy moze przewozi¢ jeden zamontowany z tylu wozek widlowy, ktory musi byc
zainstalowany zgodnie z instrukcjami producenta woézka widlowego montowanego na ciezardéwce.
Podczas transportu spelnione sq nastepujace warunki:

1) Nalezy zapewni¢ zabezpieczenie przeciwnajazdowe z ostong zgodnie z zasadami okreSlonymi w
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rozporzadzeniu w sprawie szczegotowych przepisow dotyczacych osprzetu i wyposazenia pojazdu.
Jezeli odleglos¢ mierzona od powierzchni drogi do dolnej krawedzi tylnego punktu wdzka nie
przekracza 0,55 metra, mierzona przy masie uzytkowej pojazdu lub zespotlu pojazdéw i przy
opuszczonym wozku, wézek nosny spelnia wymagania dotyczace ostony przeciwnajazdowej tylnej
czesci pojazdu.

2) Wozek widlowy montowany na samochodzie ciezarowym musi by¢
a) w pozycji transportowej (tylne kota musza by¢ skierowane w poprzek kierunku jazdy);

b) wyposazone w Swiatla odblaskowe i tablice oznakowania zgodnie z przepisami dotyczacymi
pojazdu transportowego; oraz

c) wyposazone w S$wiatla obrysowe i Swiatla sygnalizacyjne podlaczone do swiatel pojazdu
transportowego.

3) Nie stosuje sie Swiatel obrysowych wozka widlowego zamontowanego na samochodzie ciezarowym,
a oznakowanie pojazdu wolno poruszajacego sie (czerwony, tréjkat odblaskowy) nalezy usung¢ lub
przykryc.

(4) Pomiar dlugosci, por. ust. 1, nie obejmuje wozka widlowego montowanego na samochodzie
ciezarowym, jezeli nie wystaje do tylu wiecej niz 1,50 m, ale nie przekracza maksymalnej dopuszczalnej
dhugosci zespotu pojazdow wynoszacej 18,50 m dla zespotéw pojazdow skladajacych sie z samochodu
ciezarowego i naczepy lub 20,75 m w przypadku zespolow pojazdow skladajacych sie z samochodu
ciezarowego i przyczepy.

Rozdziat 4
Wysokos¢ pojazdu

Artykul 13. Wysokosc¢ pojazdu nie moze przekraczac 4,00 m, z zastrzezeniem ust. 2.

(2) Wysokos¢ autobusow, samochoddéw ciezarowych i ich przyczep nie moze przekraczac 4,10 m.

(3) Niezaleznie od wysokosci pojazdu i zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy o ruchu drogowym, kierowca jest
zobowigzany — podczas jazdy pod liniami elektroenergetycznymi i przejSciami podziemnymi itp. — do
zapewnienia mozliwosci przejazdu bez stwarzania niedogodnosci lub zagrozenia dla ruchu drogowego.

Artykul 14. Wysoko$¢ jest mierzona pionowo od ptaskiego poziomu jezdni do najwyzej wystajacej
czesci, z wyjatkami okreSlonymi w rozporzadzeniu w sprawie szczegotowych przepisow dotyczacych
osprzetu i wyposazenia pojazdu.

Rozdziat 5

Nacisk na os pojazdu

Artykul 15. Pojazd silnikowy z kotami, na ktérych zamontowane sq opony, nie moze poruszac sie po
drodze, jezeli nacisk przenoszony na droge z kot na osi (nacisk na o$) przekracza 10 000 kg.

(2) Pojazd silnikowy, w ktorym o$ napedowa ma opony podwadjne i zawieszenie przyjazne dla drogi,
musi mie¢ obcigzenie osi napedowej nie wieksze niz 11 500 kg.

(3) W pojezdzie silnikowym catkowity nacisk na o§ w grupie dwoch osi nie moze przekraczac:

1) 19000 kg, jezeli odleglos¢ miedzy dwiema osiami jest mniejsza niz 2,00 m, ale co najmniej 1,30 m, a
o$ napedowa ma rowniez opony podwajne; oraz
a) zawieszenie przyjazne dla drogi; lub
b) rzeczywisty nacisk na kazda o$ nie przekracza 9 500 kg,
2) 18000 kg, jezeli odlegltos¢ miedzy dwiema osiami jest mniejsza niz 1,80 m, ale co najmniej 1,30 m;
3) 16000 kg, jezeli odlegltos¢ miedzy nimi jest mniejsza niz 1,30 m, ale co najmniej 1,00 m; lub
4) 11 500 kg, jesli odleglos¢ miedzy nimi jest mniejsza niz 1,00 m.

(4) W pojezdzie silnikowym catkowity nacisk na o$ w grupie trzech osi nie moze przekraczac
24 000 kg. Jezeli odleglos¢ miedzy osiami jest mniejsza niz 1,30 m, catkowity nacisk na o$ nie moze
przekraczac 22 000 kg.

(5) Do celéw obliczenia nacisku na oS, osie, ktére sa mniejsze niz 1,00 m od siebie, uznaje sie za jedna
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os pojedyncza.

(6) W przypadku pojazdéw silnikowych z kotami kierowanymi, co najmniej 20 % rzeczywistej masy
catkowitej pojazdu musi spoczywac na kotach kierowanych pojazdu. Jednakze w przypadku motocykli i
motoroweréw 25 % rzeczywistej masy catkowitej pojazdu musi spoczywac¢ na kotach kierowanych
pojazdu. W przypadku samochodéw 20 % powinno znajdowac sie na przednich kotach kierowanych.

Artykul 16. Przyczepy polaczone z pojazdem silnikowym i wyposazone w kola z oponami nie moga
porusza¢ sie po drodze, jesli nacisk przenoszony na droge z ko6t na osi (nacisk na o0$s) przekracza
10 000 kg.

(2) W przyczepie maksymalny catkowity nacisk na o§ w grupie dwdch osi nie moze przekraczac
1) 18000 kg, jezeli odlegtos¢ miedzy dwiema osiami jest mniejsza niz 1,80 m, ale co najmniej 1,30 m;
2) 16 000 kg, jezeli odlegtosc ta jest mniejsza niz 1,30 m, ale co najmniej 1,00 m; lub
3) 11000 kg, jesli taka odleglos¢ jest mniejsza niz 1,00 m.

(3) W przyczepie maksymalny catkowity nacisk na os w grupie trzech osi nie moze przekraczac
27 000 kg. Nacisk na o$ nie moze jednak przekraczac 24 000 kg, jezeli
1) odleglo$¢ miedzy pierwsza a ostatniag osig grupy osi jest mniejsza niz 2,80 m; lub
2) jezeli odleglo$¢ miedzy dwiema osiami jest mniejsza niz 1,30 m; ale

a) 22 000 kg, jezeli odlegtos¢ miedzy dowolnymi dwiema osiami jest mniejsza niz 1,30 m, ale wynosi
co najmniej 1,00 m; oraz
b) 21 000 kg, jezeli odleglos¢ miedzy dwiema osiami jest mniejsza niz 1,00 m.

(4) W przyczepie maksymalny catlkowity nacisk na o$ w grupie czterech lub wiecej osi nie moze
przekracza¢ 30 000 kg lub 24 000 kg, jezeli odleglo$¢ miedzy dwiema osiami jest mniejsza niz 1,30 m.

(5) Do celéw obliczenia nacisku na o§ w grupach osi innych niz okreslone w ust. 2 i 3, osie, ktore sa
mniejsze niz 1,00 m od siebie, uznaje sie za jedng os.

Artykul 17. W przypadku naczep i urzadzen ciagnietych ze sworzniem krolewskim catkowity nacisk
na o$ nie moze przekraczac¢ 30 000 kg.

Artykul 18. Pojazdy wyposazone w rolki nie moga porusza¢ sie po drogach, jesli nacisk na
powierzchnie styku miedzy rolka a nawierzchnig drogi przekracza 10 kg/mm szerokosci powierzchni
styku.

(2) Jezeli $rednica zewnetrzna rolki jest mniejsza niz 0,50 m, dopuszczalne wartoSci nacisku sa
zmniejszane zgodnie ze stosunkiem miedzy rzeczywistg $rednicg a Srednicq 0,50 m.

Artykul 19. W przypadku pojazdow, ktore poruszaja sie w pelni lub czeSciowo na gasienicach, nacisk
na rolke gasienicy nie moze przekraczac¢ 1500 kg.

(2) Jezeli szerokosSc gasienicy jest mniejsza niz 0,35 m, dopuszczalny nacisk zmniejsza sie w zaleznosci
od stosunku rzeczywistej szerokosci do szerokosci 0,35 m.

Artykul 20. Zarejestrowany lub homologowany pojazd nie moze by¢ obcigzony wiekszym naciskiem
na oS niz ten, do ktérego jest zarejestrowany lub homologowany. Jezeli pojazd nie jest homologowany ani
zarejestrowany, nie moze by¢ obcigzony naciskiem na o$ lub ggsienice wiekszym niz technicznie
dozwolony przez producenta pojazdu.

Artykul 21. Po uzgodnieniach z odpowiednimi zarzadami dr6g lub wlascicielami prywatnych drog i
mostéw, a takze prywatnych drég wspotdzielonych na terenach wiejskich, Dunska Dyrekcja Drog moze
zezwoli¢ shuzbom ratowniczym itp. na odstgpienie od zasad dotyczacych maksymalnego dopuszczalnego
nacisku na os$ podczas usuwania uszkodzonych pojazdow.

Rozdzial 6
Masa catkowita
Artykutl 22. Pojazd silnikowy z kolami wyposazonymi w opony nie moze poruszac si¢ po drogach,

jezeli rzeczywista masa catkowita pojazdu przekracza sume naciskow na o$ dozwolonych dla pojazdow, z
zastrzezeniem ust. 2 i 3.
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(2) Rzeczywista masa catkowita pojazdu nie moze przekraczac:

1)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)
13)
14)
15)
16)

17)

W przypadku pojazdu silnikowego o dwoch osiach, z wylaczeniem autobuséw: 18 000 kg.

W przypadku samochodu ciezarowego z dwiema osiami wchodzacymi w sklad zespotu pojazdow:

20 000 kg.

W przypadku samochodu ciezarowego z dwiema osiami i wykorzystujacej paliwa alternatywne, por.

zalacznik 1, ktora nie stanowi czesci zespotu pojazdow, maksymalna dopuszczalna masa catkowita

zwieksza sie o dodatkowa mase wymagang dla technologii paliw alternatywnych, cho¢ nie wiecej

niz 1 000 kg. W przypadku pojazdow bezemisyjnych o dwoch osiach, ktore nie sq czeScig zespotu

pojazdéw, dopuszczalna masa zwieksza sie o dodatkowa mase technologii bezemisyjnej, cho¢ nie

wiecej niz 2 000 kg.

W przypadku autobusu z dwiema osiami: 19 500 kg.

W przypadku pojazdéw silnikowych z trzema osiami: autobusy przegubowe 28 000 kg, inne pojazdy

24 000 kg, jednak 26 000 kg, jesli os napedowa pojazdu ma opony podwéjne, oraz

a) zawieszenie przyjazne dla drogi; lub

b) nacisk na zadng z osi pojazdu nie przekracza 9 500 kg.

W przypadku pojazdow zgodnych z pkt5 maksymalna dopuszczalna masa catkowita jest

zwiekszana o dodatkowa mase wymagang dla technologii paliwa alternatywnego, por. zalacznik 1, o

maksymalnie 1 000 kg.

W przypadku pojazdu, o ktérym mowa w pkt5, dopuszczalna masa catkowita pojazdu jest

zwiekszana o dodatkowa mase technologii bezemisyjnej, maksymalnie do 2 000 kg.

W przypadku pojazdu silnikowego z czterema osiami:

a) 36 000 kg, jezeli odlegtos¢ miedzy przednia i tylng osia pojazdu wynosi co najmniej 6,40 m lub
jezeli dwie przednie osie sg kierowane, a odleglo$¢ miedzy przednig i tylng osig pojazdu wynosi
co najmniej 5,50 m.

b) 34 000 kg, jezeli dwie przednie osie sq kierowane, a odlegto$¢ miedzy przednia i tylng osig
pojazdu wynosi od 5,00 m do 5,49 m.

c) Jednakze 29 500 kg dla pozostalych pojazdéw silnikowych z czterema osiami i 34 000 kg dla
autobusow przegubowych.

W przypadku pojazdu silnikowego z piecioma pie¢ lub wiecej osiami:

a) 42 000 kg, jezeli odlegtos¢ miedzy przedniq i tylng osig pojazdu wynosi co najmniej 7,40 m.

b) 40 000 kg, jezeli odlegtos¢ miedzy przedniq i tylng osig pojazdu wynosi od 6,80 m do 7,39 m.

c) 36 000 kg, jezeli odleglos¢ miedzy przednig i tylng osig pojazdu wynosi od 5,50 m do 6,79 m.

d) Jednakze 32 000 kg dla pozostatych pojazdow silnikowych z piecioma lub wieksza liczba osi.

W przypadku przyczepy polaczonej z samochodem, innej niz przyczepa ze sztywnym dyszlem lub

przyczepa ze sworzniem krélewskim z trzema osiami: 27 000 kg.

W przypadku przyczepy polaczonej z samochodem, innej niz przyczepa ze sworzniem krélewskim

lub sztywnym dyszlem, z czterema lub wiecej osiami, z ktorych dwie przednie sq kierowane i o

rozstawie mniejszym niz 1,80 m, lub gdy wozek tylny ma maksymalny dopuszczalny nacisk na o$

wynoszacy 70 % dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu: 32 000 kg.

W przypadku przyczep potaczonych z motocyklami: 200 kg.

W przypadku zespolow pojazdow z siedmioma lub wieksza liczbg osi i skladajacych sie z

samochodéw z przyczepami podlegajacych rejestracji:

56 000 kg.

W przypadku zespotéw pojazdow z szeScioma osiami i skladajacych sie z samochodu ciezarowego z

czterema osiami i przyczepy podlegajacej rejestracji: 52 000 kg.

W przypadku zespoléw pojazdow z szeScioma osiami i sktadajacych sie z samochodu ciezarowego z

trzema osiami i przyczepy podlegajacej rejestracji: 53 000 kg.

W przypadku zespoléw pojazdow o pieciu osiach skladajacych sie z samochodu ciezarowego z

przyczepa podlegajaca rejestracji: 47 000 kg.

W przypadku innych zespotéw pojazdéw: 44 000 kg.

(3) Ust. 1 nie ma zastosowania do naczep i przyczep ze sworzniem krolewskim lub sztywnym dyszlem.
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W przypadku takich pojazdéw zastosowanie maja jedynie przepisy dotyczace nacisku na oS i przepisy
dotyczace rzeczywistej masy catkowitej zespotu pojazdow.

(4) Do celow obliczenia masy catkowitej, dwie osie oddalone od siebie o mniej niz 1,00 m uznaje sie za
jedna os.

(5) W przypadku zestawow naczepowych z piecioma lub wiecej osiami odleglos¢ miedzy tylng osia
pojazdu a przednig osig naczepy musi wynosi¢ co najmniej 2,50 m. Odleglos¢ ta musi jednak wynosi¢ co
najmniej 3,00 m, jesli naczepa ma trzy osie, a odleglos¢ miedzy nimi jest mniejsza niz 1,10 m, z
zastrzezeniem ust. 81 9.

(6) W przypadku naczep o rzeczywistej masie catkowitej przekraczajacej 44 000 kg odleglos¢ miedzy
tylna osig pojazdu ciagnacego a przednia osig naczepy musi wynosi¢ co najmniej 3,00 m.

(7) W przypadku zespolow pojazdow skladajacych sie z samochodow ciezarowych z przyczepami
odleglos¢ miedzy tylna osig pojazdu a przednia osig przyczepy nie moze by¢ mniejsza niz 3,00 m, z
zastrzezeniem art. 40 ust. 2 pkt 3181 9.

(8) W przypadku zespolow pojazdow z piecioma osiami o rzeczywistej masie catkowitej
przekraczajacej 46 000 kg odleglos¢ miedzy tylng osig pojazdu ciaggnacego a przednig osig przyczepy nie
moze by¢ mniejsza niz 3,50 m.

(9) W przypadku zespotow pojazdéow z szeScioma osiami o rzeczywistej masie catkowitej
przekraczajacej 50 000 kg odlegtos¢ miedzy tylng osig pojazdu ciggnacego a przednig osig przyczepy nie
moze by¢ mniejsza niz 3,50 m.

(10) W przypadku zespoldw pojazdéw sktadajacych sie z samochodu ciezarowego z przyczepa ze
sztywnym dyszlem lub samochodu ciezarowego i naczepy o catkowitej rzeczywistej masie catkowitej
przekraczajacej 54 000 kg, odleglos¢ miedzy tylng osig pojazdu a przednig osig przyczepy nie moze by¢
mniejsza niz 4,00 m.

Artykul 23. W przypadku przyczepy ciagnietej przez samochod o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3 500 kg, rzeczywista masa catkowita pojazdu, a w przypadku naczep i przyczep ze
sztywnym dyszlem catkowity rzeczywisty nacisk na o$ nie moze przekraczac
1) dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu ciggnacego, jezeli przyczepa jest wyposazona w hamulce

robocze; oraz
2) 50 % masy uzytkowej pojazdu ciggnacego, jesli przyczepa nie jest wyposazona w hamulce robocze.

(2) Jednakze w przypadku przyczep z hamulcami roboczymi i ciggnietych przez pojazdy terenowe, jak
okreslono w dyrektywie 2007/46/WE, maksymalna dopuszczalna masa catkowita wynosi 1,5-krotnos¢
maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu ciagnacego. Dopuszczalna masa catkowita
przyczepy, a w przypadku naczep i przyczep ze sztywnym dyszlem catkowity nacisk na o$ nie moze
przekraczac 3 500 kg.

Artykul 24. W przypadku przyczep podlegajacych rejestracji, ktore sa ciagniete przez samochdd o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3 500 kg, rzeczywista masa catkowita pojazdu, ale w przypadku
naczep i przyczep ze sztywnym dyszlem calkowity rzeczywisty nacisk na os, nie moze przekraczac 1,5-
krotnosci dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu ciggnacego.

(2) Co najmniej 20 % rzeczywistej catkowitej masy pojazdu musi spoczywac na kolach napedowych

pojazdu.

Artykul 25. W przypadku przyczep potaczonych z motocyklami lub motorowerami rzeczywista masa
catkowita pojazdu nie moze przekracza¢ 50 % masy wiasnej motocykla lub motoroweru.

Artykul 26. W zespotach pojazdéw ciagnietych przez ciagnik podlegajacy rejestracji, co najmniej 20 %
rzeczywistej masy catkowitej zespotu pojazdow musi spoczywac na kotach napedowych ciggnika.

(2) Ponadto co najmniej 50 % rzeczywistej masy catkowitej pojazdu musi spoczywac na kotach

hamujacych.

(3) Ust. 1 nie ma zastosowania do zespotéw pojazdéw z urzadzeniami ciggnietymi, ktére nie podlegaja

rejestracji.

Artykul 27. W zespole pojazdow ciggnietych przez ciggnik lub maszyn silnikowych niepodlegajace
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rejestracji, co najmniej 50 % rzeczywistej masy calkowitej zespolu musi spoczywa¢ na kotach
hamujacych.

Artykul 28. W zespolach pojazdow z przyczepa niepodlegajaca rejestracji, w ktérych pojazdem
ciggnacym jest samochod o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3 500 kg, masa przyczepy
lub catkowity nacisk osi w przypadku urzadzenia ciggnietego ze sworzniem krolewskim lub sztywnym
dyszlem nie moze przekraczac rzeczywistej masy catkowitej pojazdu ciagnacego, chyba zZe przyczepa jest
wyposazona w hamulce.

Artykul 29. Pojazdy wyposazone w rolki nie moga poruszac sie po drogach, jesli rzeczywista masa
catkowita pojazdu lub zespotu pojazdéw przekracza 15000 kg z dodatkiem 250 kg za kazde pelne
0,20 m, o ktore odlegtos¢ miedzy pierwsza a ostatnig osig pojazdu lub zespolu pojazdow przekracza
2,50 m.

Artykul 30. W przypadku pojazdéw, ktore sa w pehni lub czesciowo poruszaja sie na ggsienicach, masa
nie moze przekracza¢ 4 000 kg na metr odleglosci miedzy przednimi i tylnymi rolkami ggsienic, a masa
catkowita nie moze przekraczac 16 000 kg.

Artykul 31. Pojazd lub zesp6t pojazdow nie moze by¢ obcigzony wieksza masa, tacznie z masq zespotu
pojazdow, niz jest to zarejestrowane lub homologowane. Ponadto, jezeli pojazd nie jest homologowany
ani zarejestrowany, nie moze by¢ obcigzony wieksza masg niz ta, ktéra jest technicznie dopuszczalna
przez producenta pojazdu.

(2) Ponadto w przypadku zespolow pojazdéw rzeczywista masa nie moze przekracza¢ sumy
zarejestrowanej lub homologowanej masy catkowitej pojazdow, natomiast w przypadku naczep i
przyczep ze sztywnym dyszlem — catlkowitego zarejestrowanego lub homologowanego nacisku na os.
Jezeli pojazd wchodzacy w sklad zespotu pojazdéw, nie jest zarejestrowany lub homologowany, zamiast
tego stosuje sie technicznie dopuszczalng mase catkowita pojazdu producenta pojazdu; w przypadku
naczep i przyczep ze sztywnym dyszlem stosuje sie jednak catkowity zarejestrowany lub homologowany
nacisk na os.

(3) Dopuszczalna waga okres$lona w ust. 2 nie moze jednak powodowac¢ odchylenia od limitow masy
catkowitej okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykul 32. Po uzgodnieniach z odpowiednimi zarzadami dr6g lub wlascicielami prywatnych drog i
mostéw, a takze prywatnych drég wspotdzielonych na terenach wiejskich, Dunska Dyrekcja Drog moze
zezwoli¢ stuzbom ratowniczym itp. na odstepstwo od przepiséw dotyczacych maksymalnej dopuszczalnej
masy catkowitej podczas usuwania uszkodzonych pojazdéw.

Rozdziat 7
Ruch miedzynarodowy

Artykut 33. Samochody w ruchu miedzynarodowym moga miec¢ nacisk na o$ napedowa do 11 500 kg,
nawet jesli nie sa spelnione warunki okreslone w art. 15 ust. 2 dotyczace opon podwdjnych i zawieszenia
przyjaznego dla drogi.

(2) Samochody z trzema osiami, z wyjatkiem autobuséw przegubowych, w ruchu miedzynarodowym
moga mie¢ rzeczywista mase catkowita do 25 000 kg, nawet jesli nie sq spelnione warunki okreslone w
art. 22 ust. 2 pkt 5 dotyczace opon podwoéjnych, zawieszenia przyjaznego dla drogi lub nacisku na os.

Rozdzial 8

Nadawca:

Artykul 34. W przypadku transportu drogowego kontenera lub nadwozia wymiennego w ruchu
miedzynarodowym spedytor przekazuje przewoZnikowi, ktéremu powierza transport kontenera lub
nadwozia wymiennego, os$wiadczenie wskazujagce mase przewozonego kontenera lub nadwozia
wymiennego.

(2) Przewoznik zapewnia kierowcy dostep do calej odpowiedniej dokumentacji dostarczonej przez

BEK nr 1663 z dnia 11 1



spedytora.

(3) Oswiadczenie spedytora, por. (1), jest przewozone w trakcie podrézy i na kazde Zzadanie
przedstawiane policji, ewentualnie w formie elektronicznej. Wypehiony list przewozowy CMR uznaje
sie za wystarczajacq dokumentacje.

Rozdziat 9

Korzystanie z urzqdzen aerodynamicznych

Artykul 35. Prowadzenie samochodéw ciezarowych, autobuséw lub ich przyczep wyposazonych w
chowane lub zdejmowane urzadzenia aerodynamiczne podczas jazdy autostradami i drogami
ekspresowymi moze odbywac sie wylacznie z urzadzeniami aerodynamicznymi w pozycji roztozone;j.

Rozdziatl 10

Zwolnienie i prawo do
odwolania

Zwolnienie

Artykul 36. Dunski Urzad Ruchu Drogowego moze w szczegdlnych przypadkach odstgpi¢ od
postanowien niniejszego rozporzadzenia, jesli zostanie to uznane za zgodne ze wzgledami lezagcymi u
podstaw przedmiotowych przepiséw, w tym z miedzynarodowymi przepisami w tej dziedzinie.

Prawo do odwolania

Artykul 37. Odwolania od decyzji dunskiego Urzedu Ruchu Drogowego na mocy niniejszego
rozporzadzenia nie moga by¢ skladane do Ministra Transportu ani do jakiegokolwiek innego organu
administracyjnego, por. zarzadzenie w sprawie zadan i uprawnien dunskiego Urzedu Ruchu Drogowego
oraz prawa do odwolania.

Rozdziat 11
Kary

Artykul 38. Naruszenia nastepujacych przepisow podlegaja karze grzywny: art. 3 ust. 1-5, art. 4 ust. 1
zdanie drugie i trzecie, art. 4 ust. 2 i 5-7, art. 5, art. 7-11, art. 12 ust. 2-4, art. 13 ust. 11i 2, art. 15 ust. 1-4 i
6, art. 16 ust. 1-4, art. 17-20, art. 22 ust. 1-2 i 5-10, art. 23-25, art. 26 ust. 1 i 2, art. 27-31, art. 33-35. To
samo dotyczy prowadzenia pojazdu z naruszeniem okoliczno$ci, w ktérych lub kiedy prowadzenie
pojazdu jest zabronione na mocy art. 4 ust. 3. Spedytor podlega réwniez karze grzywny, jesli brakuje
informacji wymienionych w art. 34 lub sq one nieprawidlowe, a masa pojazdu lub zespotu pojazdow
przekracza przepisy rozdziahu 6.

(2) Naruszenie warunkéw uzyskania zezwolenia na podstawie art. 21 i 32 jest karane grzywng na
podstawie art. 118 ust. 1 pkt 2 ustawy o ruchu drogowym.

(3) Za naruszenie rozdzialéw 5, 6 i 7, a takze za naruszenie przepisow przejsciowych, zgodnie z
art. 118 ust. 14 ustawy o ruchu drogowym, wiasciciel lub operator pojazdu ponosi odpowiedzialnos$¢ za
grzywny, nawet jesli naruszenie nie moze zosta¢ uznane za umyslne lub zaniedbane.

(4) Naruszenie zezwolenia udzielonego przez zarzad drogi lub wiascicieli prywatnych drég i mostow, a
takze prywatnych drég wspotdzielonych na wsi zgodnie z art. 9 ust. 3 i 6 podlega karze grzywny.

(5) Przedsiebiorstwa itp. (osoby prawne) moga zosta¢ pociagniete do odpowiedzialnosci karnej zgodnie
z przepisami rozdziatu 5 dunskiego kodeksu karnego.
Rozdziat 12
Wejscie w zycie
Artykul 39. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r.
(2) Uchyla sie nastepujace rozporzadzenia:
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1) Rozporzadzenie nr 1497 z dnia 1 grudnia 2016 r. w sprawie maksymalnej szerokosSci, dlugosci,
wysokos$ci, masy i nacisku na osie pojazdéw traci moc.

2) Rozporzadzenie nr 1415 z dnia 30 listopada 2023 r. w sprawie maksymalnej szerokosci, dlugosci,
wysokosci, masy i nacisku na osie pojazdow traci moc.

Artykul 40. Przyczepy ze sztywnym dyszlem i trzema osiami oddalonymi od siebie o co najmnie;j
1,00 m moga mie¢ catkowity nacisk na osie nieprzekraczajacy 24 000 kg, jesli pojazd zostat
zarejestrowany przed 1 sierpnia 2014 r.

(2) Nastepujace pojazdy, jezeli zostaly zarejestrowane przed dniem 15 wrzesnia 1997 r., oraz zespoly
pojazdow, jezeli co najmniej jeden z tych pojazdow zostal zarejestrowany przed dniem
15 wrze$nia 1997 r., moga by¢ nadal uzytkowane:

1) Samochody i zespoty pojazdow, w przypadku gdy pojazd ciggnacy jest samochodem, a samochéd lub
zespot pojazdow nie spelnia wymogow okreslonych w art. 5 ust. 1.

2) Przyczepy potaczone z samochodami, przyczepa nie spelnia wymogow okreslonych w art. 8 ust. 2,
pod warunkiem, ze dopuszczalna masa catkowita przyczepy przekracza 3 500 kg.

3) Zespoly pojazdéw skladajace sie z samochodow ciezarowych z przyczepami, ktére nie spehniaja
przepisOw art. 11 ust. 2 pkt 11i art. 22 ust. 7.

4) Zespoly pojazdow skladajace sie z samochodoéw ciezarowych z przyczepami, ktore nie spelniaja
przepisow art. 11 ust. 2 pkt 2, pod warunkiem ze suma dlugoSci zewnetrznych samochodow
ciezarowych i przestrzeni tadunkowej przyczepy (z tytu kabiny) nie przekracza 15,65 m.

(3) Naczepy zarejestrowane przed dniem 28 listopada 1989 r. i niespekniajace przepisow art. 10 ust. 2
mogq by¢ nadal uzywane, pod warunkiem ze dlugos¢ naczepy nie przekracza 13,60 m.
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Rozporzadzenie to zawiera przepisy transponujace czesci dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajacej dla niektérych pojazdéw
drogowych poruszajacych sie we Wspolnocie maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obciazenia w ruchu miedzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59), zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajagcym normy emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajacym rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202), decyzja
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)2019/984 z dnia 5 czerwca 2019r. zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE w odniesieniu do terminu
wprowadzenia w zycie przepisow szczeg6lnych dotyczacych maksymalnej ditugosci kabin zapewniajacych lepsza charakterystyke aerodynamiczna,
efektywnos¢ energetyczng i bezpieczenstwo (Dz.U. L 164 z 20.6.2019, s. 30) oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29
kwietnia 2015 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych sie we Wspdélnocie
maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym
(Dz.U. L 115 z 6.5.2015, s.1). Niniejsze rozporzadzenie zawiera przepisy, ktérych projekt zostal zgloszony zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoleczenstwa informacyjnego (tekst jednolity).
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Zalacznik 1

»paliwa alternatywne” oznaczaja
a) energia elektryczna zuzywana we wszystkich typach pojazdow elektrycznych.
b) Wodor.

c) Gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i skroplony
(skroplony gaz ziemny — LNG).

d) Gaz skroplony (LPG).

e) Energia mechaniczna z magazynow/zrédetl w pojezdzie, w tym ciepto odpadowe.
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