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1. MSG 001 IND 2025 0145 PL SV 14-03-2025 PL NOTIF

2. Poland

3A. Ministerstwo Rozwoju i Technologii, Departament Obrotu Towarami Wrazliwymi i Bezpieczenstwa Technicznego,
Plac Trzech Krzyzy 3/5, 00-507 Warszawa, tel.: (+48) 22 411 93 94, e-mail: notyfikacjaPL@mrit.gov.pl

3B. Departament Kolejnictwa, Ministerstwo Infrastruktury; ul. Chatubifnskiego 4/6; 00-928 Warszawa, tel.: 22 630 13 00,
e-mail: sekretariatDTK@mi.gov.pl

4.2025/0145/PL - T30T - Jarnvagstransport

5. Infrastrukturministerns férordning av den ... 2025 om de tekniska villkor som ska uppfyllas av korsningar av
jarnvagslinjer och sidospar med végar och deras placering samt de tekniska villkoren fér deras anvandning
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6. nédvandiga tekniska villkor for andra byggnadsverk, inklusive tekniska villkor for deras placering, och tekniska villkor
for anvandningen av byggnadsverk

7.

8. | utkastet till forordning systematiseras lagbestammelser. En bestammelse har inférts om att man vid utformning,
uppférande, ombyggnad och renovering av korsningar av jarnvagslinjer och sidospar med végar, samt vid anvédndningen
av dessa, maste ta hansyn till de risker som ar forknippade med klimatférandringar, inbegripet dessa korsningars
sarbarhet for klimatférandringar. En bedémning av investeringarnas sarbarhet (exponering och motstandskraft) for
olyckor eller katastrofer och risken for att de intraffar, samt sannolikheten for att betydande negativa effekter pa miljon
uppstar, var av avgérande betydelse. Ovanstdende bedémning beaktades i artikel 66.1.1 g i lagen av den 3 oktober 2008
om tillhandahallande av information om miljén och dess skydd, allmanhetens deltagande i miljéskydds- och
miljokonsekvensbedémningar (Polens officiella tidning 2024, punkt 1112, i dess andrade lydelse).

Projektansvarig har avstatt fran bestammelserna om de skadliga effekterna av vibrationer pd byggnader i narheten av
korsningar och vibrationer och buller som manniskor som vistas i dessa byggnader skulle utsattas fér pa grund av att
korsningar av jarnvagslinjer och sidospar med vagar omfattas av allmant tillampliga bestdmmelser i detta avseende.
Begreppslistan har kompletterats med definitionen av "skogsvag” och "vag av defensiv betydelse” med anledning av
inférandet av inkluderingar med avseende pa plankorsningar i klass F och plankorsningar for fotgangare.

For att sakerstalla efterlevnaden av bestdmmelserna i vagtrafiklagen av den 20 juni 1997 (Polens officiella tidning 2024,
punkt 1251) har definitionen av "plankorsning for fotgangare”, som bestar av en utvidgning av katalogen 6ver fordon och
personer, uppdaterats, och definitionen av "trafiksignal” har lagts till.

For att sakerstalla efterlevnaden av bestdmmelserna i lagen om allmanna vagar av den 21 mars 1985 (Polens officiella
tidning 2024, punkt 320, i dess andrade lydelse) har definitionen av "vagprisma” inte specificerats i utkastet till
forordning. Samtidigt har termen "plankorsningsbredd” specificerats ytterligare.

| bestdmmelserna i det nya utkastet till férordning beslutade den projektansvarige att anvanda termen "gangvag” och
inte termen "gangbana”, vilket hittills har varit fallet.

Genom utkastet till férordning inférs dessutom bestammelser som féljer av rekommendationerna fran den statliga
kommissionen for utredning av jarnvagsolyckor (Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych), nedan kallad
"PKBWK”, slutsatserna fran ordféranden fér byran for jarnvagstransporter, nedan kallad "ordféranden fér UTK”, samt
kraven fran férvaltare av jarnvagsinfrastruktur och anvandare av jarnvagsspar.

| enlighet med utkastet till forordning ska bestdmmelserna om tekniska krav och férsvarskrav for allménna vagar av
defensiv betydelse tillampas pa byggandet eller ombyggnaden av ett jarnvagsspar som utgdr en del av en plankorsning
pa vilken en vag av defensiv betydelse eller en del darav I6per, samt pa de tekniska villkoren for sparvidder under en
jarnvagsviadukt. Bestammelserna om végar av defensiv betydelse aterfinns sarskilt i lagen om allménna véagar av den 21
mars 1985, infrastrukturministerns férordning av den 24 juni 2022 om tekniska foreskrifter och byggféreskrifter for
allmanna végar (Polens officiella tidning, punkt 1518), ministerraddets férordning av den 25 juli 2023 om villkor och
metoder for forberedelse och anvandning av transporter for statliga forsvarsandamal samt for statens forsvar i krigstid
samt myndigheternas behérighet i dessa fragor (Polens officiella tidning, punkt 1660) och infrastrukturministerns
férordning nr 21 av den 4 juni 2024 om genomférande av tekniska krav och férsvarskrav for allmanna vagar av defensiv
betydelse (infrastrukturministeriets officiella tidning, punkt 28).

En annan skillnad som bér padpekas mellan de befintliga bestammelserna om de tekniska villkor som ska uppfyllas av
korsningar av jarnvagslinjer och sidospar med vagar och deras placering och bestimmelserna i utkastet till férordning ar
att mojligheten att sakra plankorsningar for fotgangare med vandkorsningar har évergivits eftersom de inte uppfyller
kraven for personer med funktionsnedsattning. Samtidigt faststalldes metoden fér att inratta sakerhetslabyrinter vid
plankorsningar for fotgangare dver jarnvagsspar och det angavs nar sakerhetsbarriarer vid plankorsningar for fotgangare
far anvandas.

Nar det galler plankorsningar av klass C ar det mojligt att anvanda icke-automatiska plankorsningssystem som drivs av
behériga anstéllda hos forvaltare av jarnvagsinfrastruktur, anvandare av sidospar eller jarnvagstransportféretag, och nar
det galler jarnvagslinjer med smal sparvidd dven vid plankorsningar av klass B.

Plankorsningar for fotgangare i klass E behdver sékras pa ett satt som gor att personer med funktionsnedsattning eller
personer med nedsatt rérlighet kan anvéanda dem pa ett sékert satt. Dessutom maste korsningar av klass E uppfylla de
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gemenskapskrav som anges i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till unionens
jarnvagssystem for personer med funktionsnedsattning och personer med nedsatt rorlighet (TSD PRM).

Nar det galler plankorsningar av klass F undantas plankorsningar och plankorsningar fér fotgangare pa jarnvagslinjer med
smalsparvidd och sidospar langs skogsvagar och inre vagar (avsnitt 12).

Enligt avsnitt 14.3 ska méatningar av volymen fér vagtrafik och jarnvéagstrafik utforas pa begéran av behériga
myndigheter, Statens utredningskommission foér jarnvagsolyckor eller den jarnvagskommission som avses i artikel 28 m
jarnvagstransportlagen av den 28 mars 2003, en vaghallare eller en jarnvégsférvaltare. Det bér noteras att begreppet
"behériga myndigheter” ska forstads som de myndigheter som genomfér utredningen, dvs. polisen, dklagarmyndigheten.
UTK:s ordférande har ocksa ratt att begara att en inspektion av vag- och jarnvagstrafikvolym genomfors inom ramen for
deras ratt till kontroll enligt jarnvagstransportlagen av den 28 mars 2003.

Avsnitt 17 har fortydligats genom faststéllande av ansvarsomfattningen for vaghallare, férvaltare av jarnvagsinfrastruktur
och anvandare av sidospar nar det galler att sakerstalla siktforhallandena vid plankorsningar och plankorsningar for
fotgangare som anges i bilaga 3 till forordningen.

Enligt ordalydelsen i avsnitt 22 ska tilltradet till plankorsningar av klass B vara strikt sékrat pa ett sddant satt att
vagtrafikanter hindras fran att ga runt en stangd stanggrind, antingen genom att anvénda trafikdar eller separatorer vars
konstruktion gor det mgjligt att passera genom dem i en nddsituation. De nuvarande forordningarna gjorde tilldampningen
av ovannamnda skyddsatgarder avhangig av lokala forhallanden.

Bestammelserna i avsnitt 23 har kompletterats med en skyldighet att kontrollera det tekniska skicket pa en plankorsning
efter incidenter till foljd av fel pa anordningar for jarnvagstrafikstyrning som inte varnar

och skyddar trafikanterna fran tdg som narmar sig en plankorsning eller en plankorsning fér fotgéngare utrustad med ett
korsningssystem.

| avsnitt 25 inférs mojligheten att Idamna korsningar pa ett avstand av mindre an 3 km nar en ny korsning som utgér en
korsning mellan samma spar med samma vag men med battre tekniska férhallanden/sakerhetsférhallanden byggs
bredvid en befintlig korsning.

Avsnitt 28 forlanger vagaxelns korsningsvinklar med sparaxeln pa en jarnvégslinje eller sidospar fér plankorsningar av
annan klass &n D. Det specificerar ocksa tillstandet fér plankorsningar som omfattas av ombyggnad sa att
korsningsvinkeln, nar den inte uppfyller kraven i avsnitt 28.1-28.3, inte férsamras jamfort med férhallandena fére
ombyggnaden.

Inférandet av foreskrifter som omfattas av 56 § kommer att gora det mojligt att anvanda moderna metoder for att
upptacka hinder vid plankorsningar, bland annat induktionsslingor, ett radarsystem, infrar6d varmeavbildning och
ultraljudssensorer. En av Idsningarna i delsystemet for évervaknings funktion ar éverféring av en visuell och larmsignal
till lokala trafikledningscentraler, vars personal bestdmmer om ett métande tag ska stoppas eller inte. En annan I6sning
ar en larmsignal som sands av delsystemet for dvervakning till delsystemet fér bearbetning, som initierar
tagstoppsférfarandet antingen genom att tillhandahalla en stoppsignal pa semaforerna i korsningen, eller genom att
skicka ett larmmeddelande via radio till férarens skrivbord som fattar beslut om att genomfora tagbromsforfarandet.
Systemet for att upptacka hinder i plankorsningar ar i detta fall anslutet till anordningarna fér jarnvagstrafikkontroll.
Genom andringen av avsnitt 60, nar det galler tiden for férhandsvarning vid plankorsningar av klass A med stanggrindar
eller plankorsningar for fotgangare med stanggrindar, inférs en atskillnad i frdga om varningstider beroende pa om
plankorsningen eller plankorsningen for fotgangare manévreras fran sin plats eller fran ett avstand. Andringen &r en
rekommendation fran PKBWK som ingar i rapporten fran undersékningen av en betydande jarnvagsolycka av klass A18
som &gde rum den 2 augusti 2018 vid en plankorsning av klass A, beldgen pa strackan Pierzyska-Gniezno, vid 43,141 km
av jarnvagslinje nr 353 Poznan Wschod - Skandawa (rapport nr PKBWK/04/2019).

| avsnitt 71(2) har tillstandet for aktivering av trafiksignaler lagts till de tillstdnd som &r beroende av stationara
trafikstyrningsanordningar i automatiska plankorsningssystem.

Pa begéaran av férvaltare av jarnvagsinfrastruktur och anvéndare av sidospar kraver avsnitt 79 nu att en T-7-
informationsskylt placeras under skyltarna A-9 "jarnvagskorsning med barriar” och A-10 "jarnvagskorsning utan barriar”
vid plankorsningar av klass B och C som anger sparens och vagens utformning vid korsningen, vilket informerar
trafikanterna om att trafiksignalen vid korsningen i frdga &r automatisk.

Utkastet till férordning innehaller en bestammelse (avsnitt 82) som gér det majligt for vaghallare att dessutom markera
plankorsningar med aktiva skyltar, skyltar med variabelt innehall eller texttavior med variabelt innehall och genom att
anvanda horisontella skyltar i form av rafflade remsor, farthinder och extra vagbelaggningsfarger. Denna bestammelse
infordes pa begaran av UTK:s ordférande, som papekade att det varierande innehallet i de visade meddelandena vacker
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forarens uppmarksamhet, 6kar koncentrationen och forhindrar att foraren kér ur minnet. Dessutom kan anvandningen av
horisontell plankorsningsmarkning med hjalp av trafikdampande linjer (rafflade remsor), farthinder eller extra
vagbelaggningsfarger dka sakerheten vid plankorsningar. Forekomsten av farthinder och skyltar tillverkade av material
som orsakar en akustisk effekt och vibrationer i det 6gonblick de kdrs pa paverkar férarens uppfattningsférmaga, okar
deras vaksamhet och far dem féljaktligen att kéra genom en plankorsning mer uppmarksamt. Anvandningen av
specialfarger pd vag- och gangytor direkt pa plankorsningar kan ocksa bidra till att forbattra sakerheten.

Tabell 1 i bilaga 3 till férordningen kompletterar plankorsningarnas synlighet for fordonsférare vid hastigheter under

60 km/h.

P& grund av de framvaxande tolkningsproblemen nar det galler synlighetstrianglar har dessutom fragor som ror
synlighetstrianglar vid korsningar i klass D klargjorts.

De réattsliga bestdmmelserna, som utgor nya Iésningar eller andrar de befintliga I6sningarna pa detta omrade, kommer
att gora det majligt att tillampa hdgre tekniska standarder, vilket kommer att leda till 6kad sakerhet inom
jarnvagstransporterna, vilket leder till 6kad sakerhet for jarnvagstrafiken och vagtrafiken vid plankorsningar och
plankorsningar for fotgangare.

Enligt avsnitt 91 i utkastet till férordning trader den i kraft 14 dagar efter offentliggérandet, i enlighet med artikel 4.1 i
lagen av den 20 juli 2000 om offentliggérande av normativa rattsakter och vissa andra rattsakter (Polens officiella tidning
2019, punkt 1461).

| enlighet med évergangsbestammelserna i forordningen kommer de befintliga bestimmelserna att galla for korsningar
av jarnvagslinjer eller sidospar med vagar for vilka féljande typer av ansdkningar har lamnats in fore férordningens
ikrafttradande: for bygglov, for ett separat beslut om godkannande av ett tomt- eller markutvecklingsprojekt eller ett
arkitekt- och byggprojekt, fér en andring av ett bygglov, samt nar ett beslut om bygglov eller ett separat beslut om
godkannande av ett tomt- eller markutvecklingsprojekt eller ett arkitekt- och byggprojekt har utfardats, och nar en
anmalan om uppférande eller andra byggnadsarbeten har [amnats in nar inget beslut om bygglov kravs, eller nar ett
beslut om legalisering enligt artikel 49.4 i bygglagen av den 7 juli 1994 och de beslut som avses i artikel 51.4 i den lagen
har utfardats. De nya bestammelserna i férordningen kan dock tillampas tidigare pa en investerares begaran som lamnas
in till den behdriga arkitekt- och byggférvaltningsmyndigheten inom 21 dagar efter det att férordningen har tratt i kraft.
De befintliga bestammelserna ska tillampas pa jarnvagsinvesteringar som omfattar uppférande eller ombyggnad av
korsningar av jarnvagslinjer eller sidospar med végar, for vilka anbudsforfarandet fér tilldelning av ett projekt eller
byggkontrakt slutfordes innan utkastet till férordning tradde i kraft. Bestammelserna i den féreslagna férordningen
kommer dock att tillampas tidigare pa en investerares begéran som Id&mnas in till den behdriga myndigheten for
arkitektur- och byggnadsférvaltning inom 21 dagar fran dagen fér férordningens ikrafttradande.

Den projektansvarige anger ocksa att férvaltare av jarnvagsinfrastruktur, anvandare av sidospar och véghallare ska
anpassa plankorsningar och plankorsningar for fotgangare till de krav som anges i utkastet till férordning inom sju ar fran
forordningens ikrafttradande. Ovanstdende tidsram motiveras av det faktum att det finns éver tiotusen plankorsningar
och plankorsningar for fotgangare i Polen, och anpassningen av dem till kraven i utkastet till férordning kommer att
medfdra en betydande organisatorisk borda. Det uppskattas att det skulle vara oméjligt att géra det pa kortare tid. Det &r
tillatet att Idamna vaglutningar pa plankorsningar som &r befintliga innan férordningen trader i kraft. Fér dteranvénda
korsningssystem som byggdes innan den foreslagna férordningen trader i kraft, om de inte uppfyller kraven i kapitlen 5-7
i forordningen, i handelse av en andring av lokaliseringen av systemen, ar det mgjligt att tillampa de bestdmmelser i
enlighet med vilka de byggdes.

9. Behovet av att anta infrastrukturministerns utkast till férordning

om de tekniska villkor som ska uppfyllas av korsningar av jarnvagslinjer och sidospar med vagar och deras placering
samt de tekniska villkoren for deras anvandning féljer av ordalydelsen i artikel 66 i lagen av den 19 juli 2019 om
sakerstallande av tillganglighet for personer med sarskilda behov (Polens officiella tidning 2024, punkt 1411), nedan
kallad tillganglighetslagen.

Enligt denna bestammelse ar transportministern skyldig att utfarda,

i samforstand med ministern med ansvar fér byggande, planering

och fysisk utveckling och bostader, genomférandebestammelser som antagits enligt artikel 7.2.2 och 7.3.2 i bygglagen
av den 7 juli 1994 (Polens officiella tidning 2024, punkt 725, i dess andrade lydelse) inom 84 manader fran dagen for
ikrafttradandet av tillganglighetslagen.
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10. Hanvisningar till grundtexter: 2023/0445/PL

Referenstexter lamnades in i den tidigare anmalan:
2023/0445/PL

11. Nej
12.

13. Nej
14. Nej
15. Ja

16.
TBT-aspekt: Nej

SPS-aspekt: Nej
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